Installation du régulateur de vitesse sur Audi TT
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Commander les pièces ci-dessus. (En 03/2004, il y en avait pour 97,47 EUROS TTC) 31/10/2004 - Pour le TTV6, inutile de commander les fils jaunes :-) 
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Couper une extrémité sur chacun des 8 fils jaunes et cabler le faisceau "maison" comme indiqué sur ce schéma. 31/10/2004 - Passer cette étape sur TTV6. 
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Bien étiqueter les extrémités pour un repérage facile lors du montage. Garder 10 à 15cm entre les étiquettes et les connecteurs du côté où ils sont tous identiques (côté motronic). Les soudures des deux fils ensembles doivent être protégées par de la gaine thermorétractable, et le tout recouvert de scotch d'électricien. 31/10/2004 - Passer cette étape sur TTV6. 
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Comme tout n'était pas clairement expliqué, j'ai fait un petit schéma général du cablage à effectuer, avec les connecteurs et fils qui interviennent. 31/10/2004 - Sur un TTV6, le "faisceau maison" est déjà pré-câblé. 
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!! Se munir du code de l'autoradio !! Déposer le cache-batterie en défaisant les trois vis (tournevis cruciforme) 
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Débrancher la cosse négative de la batterie en déserrant l'écrou de la bride sur la cosse de droite (clef à pipe de 10) repéré par la flèche jaune de droite, puis débrancher la cosse positive en déserrant les deux écrous de 10 à gauche. Repérés par deux flèches jeunes côtes à côtes. 
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Ecarter les cosses de façon à ce qu'elles ne reviennent pas en contact avec les bornes de la batterie (les fils sont assez rigides) 

	-8- 

[image: image8.jpg]



Déposer le panneau cache-fusibles en faisant levier avec un tournevis plastique, ou avec vos doigts si vous avez des ongles 
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Déposer le commutateur de commande des feux. Il suffit de le pousser vers l'intérieur tout en le tournant vers la droite, puis de tirer le tout vers soi. Débrancher les deux connecteurs. Dévisser les 7 vis repérées par des flèches jaunes pour libérer le panneau porte boîte à fusibles. Dévissez ensuite la vis repérée par la flèche rouge, elle maintient le panneau inférieur sous le volant. 
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Dévisser les 3 vis repérées par les flèches rouges, afin de pouvoir déposer le panneau inférieur sous le volant. 
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Le panneau doit maintenant pouvoir 'tomber' relativement facilement. Libérér la prise OBD en la déclipsant du panneau. Elle est maintenue par trois ergots de plastique qu'il faut écarter gentiment. 
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Voici à quoi ressemble le panneau inférieur une fois déposé. 
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Régler la position du volant en le tirant au maximum vers soi, le rebloquer et l'incliner à 90° pour faciliter l'accès aux deux vis latérales. Les deux vis se trouvent approximativement derrière les point jaunes sur la photo. Attention, il semble que ces vis soient [b]très[/b] serrées, utiliser plutôt une clef BTR en 'L' pour avoir le couple nécessaire. 

	-14- 

[image: image14.jpg]



Débrancher le faisceau électrique de l'airbag volant et du klaxon en poussant sur les oreilles du connecteur repérées par les flèches bleues. Les flèches rouges désignent l'emplacement des vis qui maintiennent l'airbag en place derrière le volant. !!! En débranchant l'airbag, se 'mettre à la masse' en touchant la partie métalique de l'intérieur du volant afin d'éviter les ESD (décharges électrostatiques) qui pourraient éventuellement agir sur l'airbag (précaution peut-être inutile diront certains, mais elle ne coûte rien à faire)!!! 31/10/2004 - sur un TTV6, débrancher le connecteur su faisceau et sortir le volant avec tout les éléments dedans, inutile de tout démonter 
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Photos du bloc klaxon+airbag vu du dessus. 
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Photos du bloc klaxon+airbag vu du dessous. 
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Voici le volant prêt à être démonté. 
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Vue sur l'empreinte de boulon du volant. 
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On utilise la douille cannelée à 12 arrêtes (Réf. SV.12 chez Facom) de 12mm pour dévisser le boulon qui maintient le volant. 
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Le volant vient tout seul :) 
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Je me sens tout drôle avec mon volant de TT dans les mains comme ça :) 
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On peut appercevoir les commodos, et le capteur d'angle du volant. Défaire les deux vis indiquées. 
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Déverrouiller le levier de réglage du volant. Défaire les deux vis repérée par les flèches jaunes. 
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Dévisser la vis indiquée en jaune. 
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Déclipser la partie suppérieure du cache-commodos. 
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Dévisser les deux vis torx de la poignée de cahoutchouc du levier (flèches rouges), afin de permettre le passage du cache inférieur (indications de passage en jaune). 
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Le levier étant libéré de sa poignée, le cache inférieur des commodos peut être déposé. Notez que le "joint" autour de la serrure est en cahoutchouc souple, et peut être enlevé pour simplifier la dépose du cache inférieur. 
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Sortir le capteur d'angle du volant !!SANS LE TOURNER!! et le laisser pendre. 
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Dévisser la vis de la bride qui maintient lapaire de commodos sur le support de colonne de direction. 
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Faire glisser gentiment l'ensemble des deux commodos du support de colonne de direction de quelques cm. 
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Débrancher les connecteurs des deux commodos (il y en a trois: essuie-glaces, ODB à droite, et feux à gauche). 
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Défaire la première vis qui les maintient les deux commodos ensembles. 
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Désolidariser les deux commodos en défaisant la deuxième et dernière vis qui les maintient ensembles. 
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Les deux commodos côtes à côtes :) 
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Monter le nouveau commodo en remettant les deux vis. 
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Rebrancher les trois connecteurs sur lapaire de commodos. 
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Mettre en place les deux commodos sur le support de colonne de direction. 
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Brancher le faisceau du kit de cablage acheté sur le commodo du régulateur, et le faire cheminer en suivant le gros faisceau existant, comme indiqué en rouge sur la photo. 
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Oter les cache des boulons qui maintiennent les deux essuis-glaces. 
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Dévisser les deux écrous des deux essuie-glaces. 
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Déposer les deux essuie-glaces, en faisait attention au ressort qui a tendance à faire un porte-à-faux sur l'axe. 
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Déposer le joint d'étanchéité capot-caisse. 
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Déclipser le cache en bas du parebrise. Faire attention en le sortant. Il faut commencer par l'une des extrémités en glissant un tournevis plat dans la glissière. Voir vue en coupe sur l'image. En vert: le parebrise. En Rouge: le cache à sortir. En bleu: la glissière dans lequel le cache est maintenu. 

	-44- 

[image: image44.jpg]



Dévisser les trois vis qui maintiennent le mécanisme des essuie-glaces (flèches jaunes). Débrancher la prise de commande. Déposer le bloc pour libérer l'accès à la boîte blanche étanche qui contient les prises électriques. 
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Défaire le couvercle de la boîte blanche en déclipsant les attaches (sans les casser!) Dans la boîte blanche, débrancher le connecteur noir (entouré par le vert, le bleu et le marron). 
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Déclipser le connecteur sur lequel était branché le connecteur noir, et le faire "tomber" dans l'habitâcle. (il est à l'emplacement encadré en jaune). 31/10/2004 : Sur TTV6, le connecteur noir est légèrement plus à gauche, mais c'est le même. 
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A l'aide d'un petit tournevis, déverrouiller le connecteur noir "tombé dans l'habitacle" en faisant coulisser la petite glissière mauve de quelques millimètres. 
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Faire arriver les broches nues du kit de câblage comme sur la photo et les enficher dans le connecteur noir. 
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Les 4 fils une fois mis en place. 
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Une autre vue des 4 fils une fois mis en place. 


	-51- 

[image: image51.jpg]



Prenez votre faisceau "fait maison" et préparez-vous à le brancher sur le premier connecteur noir enlevé de la boîte blanche. 31/10/2004 : Passer cette étape sur un TTV6. 
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Enfichez les 4 broches (une grosse et 3 moyennes) dans le connecteur noir, en suivant les indications gravées en relief sur le haut du connecteur. 31/10/2004 : Passer cette étape sur un TTV6. 
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Ouvrir le cache du fond de la boîte à fusibles. A l'aide d'un trombone, sortir la fiche femelle du fusible numéro 5. Le fil est de couleur noir-bleu. Le but est de réaliser le câblage indiqué au schéma suivant. Réaliser les opérations comme indiqué en rouge: 1 puis 2 puis 3. 
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Schéma de câblage du fil vers la boîte à fusibles. 
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Ranger le faisceau du kit de câblage à l'aide de colliers plastiques par exemple. 
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Remonter le cache inférieur des commodos. 
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Le revisser. 
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Remonter la poignée de caoutchouc du levier de réglage du volant. 
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Remonter le cache supérieur des commodos. 
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Solidariser les deux caches en remettant les vis de maintien. 
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Remettez le volant en place, en alignant bien les deux traits repérés par les cercles rouges sur la photo. En regardant bien dans l'axe du volant, on peut les aligner parfaitement. 
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Revisser le boulon de maintien du volant. 
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A l'aide de la douille utilisée au début, revisser le boulon. 
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Prenez un bras de Philippe et sa clef dynamométrique et serrez le boulon à un couple de 55 Nm. Donnez un coup de pointeau sur le boulon pour compter son nombre d'utilisation. Noter que dans le Bentley, il est spécifié que ce boulon doit être remplacé par un neuf à chaque démontage. 
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Remettre l'airbag volant en place. !!! en même temps que vous touchez la carcasse métallique de l'airbag, touchez une partie métallique du véhicule (la colonne de direction/le volant afin d'écouler les éventuelles charges d'électricité statique !!! Ceci afin de ne pas chercher d'ennui avec l'airbag. L'airbag est un joli petit explosif :) Je n'étais pas fier en le manipulant :o Rebrancher la prise ODB sur le cache inférieur côté conducteur. Remettre le cache inférieur en place. Rebranchez le commutateur de commande des feux. Remettez en place votre module Autolights le cas échéant ;-) Remonter le panneau porte boîte à fusibles. Remettre le cache fusibles en place, et voilà. 
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Ouf, le TT retrouve un peu de son charme une fois le bloc volant remonté :) 
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Retour sous le capot. Passer les 4 fils jaunes du faisceau "fait maison" comme indiqué sur la photo, en enlevant le mastic d'étanchéité. Refaire celle-ci à l'aide de mastic pour joints par exemple. Refermez la boîte blanche. 31/10/2004 : Passer cette étape sur un TTV6. 
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Coupez le collier de maintien du petit déflecteur d'air à droite du filtre de clim. Déposer le déflecteur pour faciliter l'accès à la grosse prise de l'ECU. 31/10/2004 : Passer cette étape sur un TTV6. 
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Une fois le déflecteur déposé. 31/10/2004 : Passer cette étape sur un TTV6. 
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Glissez la glissière de verrouillage du gros connecteur de la prise de l'ECU vers la gauche, jusqu'en butée. 31/10/2004 : Passer cette étape sur un TTV6. 
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Débrancher le connecteur de l'ECU. Défaire le petit collier repéré en rouge (ou le couper et le remplacer par un neuf par la suite). 31/10/2004 : Passer cette étape sur un TTV6. 
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Déclipser le capot du connecteur comme indiqué sur la photo. 31/10/2004 : Passer cette étape sur un TTV6. 
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Tirer la glissière mauve comme indiqué sur la photo pour libérer les deux connecteurs à l'intérieur de la prise. 31/10/2004 : Passer cette étape sur un TTV6. 
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Sortez complètement le joint d'étanchéité en cahoutchouc mou comme indiqué sur la photo. 31/10/2004 : Passer cette étape sur un TTV6. 
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Enlever la petite tringle en plastique rose qui maintient les deux connecteurs dans la prise. 31/10/2004 : Passer cette étape sur un TTV6. 
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Sortir les deux connecteurs de la prise. 31/10/2004 : Passer cette étape sur un TTV6. 
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Ecarter les joints rigidificateurs de fils comme indiqué sur la photo. Noter le sens du petit crochet qui maintient la fiche dans le connecteur. Une fiche vide est coloriée en rouge. 31/10/2004 : Passer cette étape sur un TTV6. 
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Repérer pour chaque fil la position sur la prise, supprimer le connecteur vide, glisser la fiche du fil jaune dans le guide fil en cahoutchouc (il y a un petit opercule à percer, c'est normal). Puir encliquez-le dans la prise en respectant le sens du petit crochet. 31/10/2004 : Passer cette étape sur un TTV6. 
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Les quatre fils passés. 31/10/2004 : Passer cette étape sur un TTV6. 
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Remettre les deux connecteurs dans la prise ainsi que la petite tringle en plastique rose. 31/10/2004 : Passer cette étape sur un TTV6. 
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Replacer le joint orange d'étanchéité autour de la prise. 31/10/2004 : Passer cette étape sur un TTV6. 
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Remettre la glissière rose de verrouillage. Rebrancher la prise sur l'ECU. Remettre la glissière pour tout verrouiller. 31/10/2004 : Passer cette étape sur un TTV6. 
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Vue d'ensemble du faisceau maison. Remonter le mécanisme des essuie-glaces. Remonter le cache parebrise. Remonter le joint d'étanchéité capot-voiture. Remonter les essuie-glaces. Rebrancher la batterie. Déverrouiller l'autoradio à l'aide du code de sécurité le cas échéant. A l'aide de VAGCOM ou bien de l'outil de diagnostiques d'Audi, faites activer le régulateur: 1. Se connecter au calculateur moteur. 2. S'assurer qu'il n'y a pas de code de défaut. 3. Choisir accès-11 et entrer le code 11463 (valable également sur TTV6). 

	

	


