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Caractéristiques du moteur

Caractéristiques techniques
Numéro de moteur

<A [enumérode moteur ("lettres-repéres moteur” et “numéro d'ordre”)
se trouve & l'avant sur le plan de joint moteur/boite.

Un autocollant portant les “lettres-repéres moteur” et le "numéro
d'ordre” est en outre apposé sur le couvre-culasse. '

Les lettres-reperes moteur sont également mentionnées sur {'éti-
quette d'identification du véhicule. :

00-1 ———

vLettres-repéres

AJQ

Fabrication

Cylindrée 7 |
Puissance kW a tr/mn
Couple Nm & tr/mn
Alésage 0 @dmm
Course : mm

Compression

RON =~ - \ mini
Systéme d'injection et d'allumage
Régulation anticliquetis |
Autodiagnostic

Régulation lambda

Catalyseur

Suralimentation

Recyclage des gaz

Systéme d’air‘seoo\ndaire

Distribution variable

07.98 »
1,781
132/5500
235/1950 ... 4700
81
864 | |
9.5 |
95 sans p‘Iomb
Motronic
oui
oui
oui
oui
oui
non
non

non

00-2 ———



Lettres-repéres AJQ
Calage de la distribution

Pour une levée de soupapeé de 1 mm

et un jeu de soupapes de 0 mm

R.O.A. 18°
R.FA. 28°
A.O.E. 28°
AFE. 8°

00-3



V.A.G 1306

T10012

VG

(8
Ny

G10-0003
V.A.G 1331 V.A.G 1332
, _ . ,
e =—5 . J Qe o — ae—
V.A.G 1921

VW 457

Moteur : dépose et repose

Outils spéciaux, appareils de controle et
auxiliaires nécessaires

N Baquet V.A.G 1306

+ Support de moteur T 10012

+ Support de serrage VW 313 _

+ Support de moteur et de BV VW 540 .
+ Support 3180

+ Grue d'atelier V.A.G 1202 A

+ Dispositif de suspension 2024 A

10-1

. Clé dynamomeétrique V.A.G 1331
{5 a50Nm) :

+ Clé dynamométrique V.A.G 1332
(40 a 200 Nm)

'+ Elévateur pour BV/moteur V.A.G 1383 A

‘¢ Pince paur colliers a lame-ressort

V.A.G 1921
+ Rails de support VW 457

+ Dispositif de soutenement pour moteur
3300 A

10-2 ———



3283

VAS 5085

¢ Ejecteur 3283
¢ Echelle V.A.S 5085
¢ Clé a écart angulaire V.A.G 1756

¢ Lubrifiant G 000 100 (véhicules avec BV
mécanique)

¢ VisM10X.25/8.8

¢ Vis M8 X25/8.8

10-3

Déposé

Nota :

" ¢ Le moteur se dépose avec la boite de vitesses par le dessous.

¢ Tous les serre-cdbles détachés ou sectionnés lors de la dépose du

moteur doivent étre remis en place ou remplacés au méme endroit
_lors de la repose.

¢ Freiner tous les flexibles de raccordement avec des colliers corres-
pondant a ceux utilisés en série :
= Catalogue de piéces détachées

¢ [l est recommandé d'utilisér la pince V.A.G 1921 pour'le rﬁontage
des colliers a lame-ressort. :

¢ Veiller au bon appariement des fiches de raccord ; les repérer au be-
soin. ,

- Sur tes véhicules avec autoradio codé, faire attention au code et le
cas échéant, le demander.

— Lecontact d'allumage étant coupé, déconnecter la tresse de masse
de la batterie.

10-4



<A - Déposer le carénage du moteur situé au-dessus du couvre-culasse.

CJ

O Te

- -4 - Déposer le cache situé devant la tubulure d'admission.
10-5 ——
<A - Déposer le tuyau de guidage d'air allant au radiateur d'air de surali-

mentation, sur le longeron-en bas & droite.

.‘; ]
»
A10-0396
1

- - Déposer les insonorisants central, gauche et droit fleches--

10-6 ———
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— Dévisser la téle calorifuge de 'arbre de pont droit.

— Dévisser le support oscillant.

— .Dévisser les arbres de pont gauche et droit du flasque de la boite de
vitesses.

— Orienter Yarbre de pont gauche vers 'arriere et |'attacher & la barre
stabilisatrice.

— Déposer le tuyau d'échappement avant = page 26-2.

Nota :

Eviter un coude important de I'élément de découplage sur le tuyau
d‘échappement avant (10 ° maxi).

" — Fixer l'outil spécial 457/1 au berceau a l'aide d'une vis M8x25 -B- ;

fixer le dispositif de soutenement -3300A -C- au 457/1 -fleches-.

— Pousser le moteur vers |'avant.

Nota :
Faire attention & la conduite de direction assistée.

10-7

- Desserrer |'écrou a 12 pans droit de I'arbre de pont, le véhicule repo-
sant sur ses roues.

— Dévisser la roue.

— Dégager I'arbre de pont a I'aide de 1'outil spécial 3283.

Nota :
Lors de I'extraction de I'arbre de pont, veiller a ce que I'espace dispo-

“nible soit suffisant.

— Extraire I'arbre de pont.

10-8§ ————



— Placer le baguet V.A.G 1306 sous le moteur.

— Ouvrir le bouchon du vase d‘expansion de fiquide de refroidisse-
ment.

<4 - Desserrer la vis de vidange -fléche- du radiateur en la tournant vers
la gauche ; sinécessaire, raccorder un flexible auxiliaire sur |"ajutage.

109 ————
<A - laissers'écouler le liguide de refroidissement résiduel enretirant le
flexible de liquide de refroidissement de la partie inférieure du radia-
- teur.d’huile -fiéche-. '
| T
1 2\ <A - Déposerleflexible de guidage d'air-4- du débitmétre d'air massique.
O\ 6 . _
o — Débrancher les connexions a fiche du débitmétre d'air massique -1-.
A — Dévisser les vis -2- et -3-, déposer Ié boftier du filtre a air.
@\¢ '
a
|® L Cosms)
I

~— 1010



- Déposer le flexible d'admission d'air de I'ajutage du turbocompres-
seur a gaz d'échappement en procédant comme suit :

- — Débrancher la conduite de dépression -1- de la soupape de recir-
culation d'air. .

~ Débrancher le flexible de la valve de régulation de pression de |'aé-
ration du carter-moteur -2-. -

— Débrancherta connexion a fiche de I'électrovanne de limitation de
pression de suralimentation -N75 -3-.

— Débrancher le flexible -4- de I'électrovanne de limitation de pressio
de suralimentation -N75. .

=z

LN -

~ Retirer au niveau du tablier le flexible -5- allant de I'électrovanne au
turbocompresseur.

— Extraire du flexible d'admission d‘air I'électrovanne de limitation
de pression de suralimentation et la déposer sur le moteur.

— Débrancher au niveau du tablier le flexible reliant le réservoir du
filtre & charbon actif au turbocompresseur a gaz d'échappement.

— Retirer I'agrafe de s(reté de |'ajutage du turbocompresseur a gaz
d'échappement et débrancher le flexible d'admission d'air.

" — Déposer la batterie.

<4 - Déposer le support de batterie -fléches-.
10-11 ——
NP2/ =) el (- [SIB PR . _ -
%’ E3N\1 I. €2 j’*\ J <€ - Dévisser le cable de masse -1- du flasque de raccordement mo-
\ ' teur/BV. :

- Déposer les cables -3- et -4- du démarreur.

— Débrancher la connexion 2 fiche -2- et I'extraire du support.

— Décrocher les cables du support sur le démarreur et les mettre sur

(7 ' :>/ le coté. , :

4 [agrors ]

.
. A h
| 1 1 =

<@ - Débrancher de la face inférieure du support la connexion a fiche -1-
du clapet inverseur électrique. \

— Dévisser le support du tuyau d'admission (-2- et -3-) et décrocher le
tube de guidage de la jauge d’huile -4-. :

-~

10-12
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- - Dévisser la borne -30/B+ -céble -1- de I'alternateur.
— Débrancher la connexion a fiche -2- de la borne D+.

— Dévisser le collier de cable -3-.

Véhicules avec climatiseur :
— Débrancher la connexion a fiche du compresseur de climatiseur,

Toutes versions :

<A _ Déposer le flexible de liquide de refroidissement complet -1-.

— Débrancher les cables/fiches :
2 - Détecteur de cliquetis [-G61 .
3 -Transmetteur de régime-moteur -G28 (au centre, gris)
4 - Détecteur de cliquetis 1l -G66 . '
6 - Contacteur de pression d'huile -F1

- Sortir du support le cdble allant a I'alternateur.

"_ Débrancher la conduite de dépression -5- de la tubulure d’admis-
sion. '

10-13

<@ - Débrancher les connexions & fiche -1- de température d'air d'admis-
sion-G42 et-4-d'unité de commande du papillon -J338 (en dessous
de I'unité de commande du papillon). :

. — Débrancher le flexible de guidage d'air -2- de l'unité de commande
du papillon. .

— Débrancher au niveau de I'unité de commande du papillon’la conduite
" de dépression -3- allant au réservoir du filtre a charbon actif.

<4 -~ Débrancher la fiche de raccordement.du transmetteur de Hall (G40)

-fleche-.

10-14
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Débrancher la conduite de dépression -1- du réservoir de dépres-
sion.

Dévisser le réservoir de dépression -2- et le retirer de son support.

Débrancher les fiches des injecteurs -3- et déclipser la baguette de
fixation de la bague collectrice de carburant (4- et -5-).

Dévisser le cable de masse -6- entre les bobines d'allumage 1 et 2.

Débrancher les fiches des bobines d'allumage -7-.

Débrancher la fiche du transmetteur de température de liquide de
refroidissement -G62 (sur le- flasque de liquide de refroidissement,
a gauche sur la culasse).

Débrancher la fiche du transmetteur de tachymetre -G22 (sur fa face
arriere de la boite de vitesses). -

Dégager les cables.

10-15 ———

— Déposer les flexibles de liquide de refroidissement :

¢ sur le vase d’expansion, en haut et en bas
¢ allant au radiateur, en haut (sur la culasse)

+ les deuxflexibles allanta {'échangeur de chaleur du chauffage, sur
le tablier

# sur le bloc-moteur, 4 gauche sous la culasse (vers le distributeur
dans le flexible de liquide de refroidisserment supérieur allant au
radiateur) '

¢ sur le radiateur d'huile {flexible arriere)

— Décrocher le faisceau de cébles de ses supports et le poser sur le

coté.

— Repérer la position de montage des tiges filetées des deux cables

de commande des vitesses a l"aide d'un feutre indélébile -1-.

— Al'aide de la piéce moletée, tirer le ressort dans le sens de la fleche

-2- vers l'articufation sphérique, puis tourner la piece moletée vers
la droite (dans le sens des aiguilles d'une montre} -3- pour 'engager
dans le cran d'arrét.

— Décrocher les deux tiges filetées. .

10-16 —
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- Déclipser le flexible du cylindre-récepteur d'embrayage du contre-
palier du cable -fléche-.

— Déposer le contre-palier du cable de la bolte de vitesses -fléches- et
le poser sur le cbté.

- Deéposer le cylindre-récepteur de la boite de vitesses et le poser sur
le coteé. L :

Nota :

¢ Ne pas ouvrir le systéme de conduites. -
+ Ne pas actionner la pédale d’embrayage.
¢ Débrancher le céble électrique du contacteur de feux de recul -F4-.

— Décrocher le faisceau de cables de ses supports et le poser sur le
coté. :

10-17 ——

= Débrancher les conduites d'alimentation en carburant -1- et de re-
tour de carburant -2- au niveau du point de jonction en appuyant sur
les touches de déverrouillage. , ’

Nota :

Lors duraccordement des conduites d’alimentation en carburant et de
retour de carburant, faire attention a la couleur des connexions & fiche.

Attention

Le systeme d’alimentation est sous pression. Avant d’ouvrir le
systéme, entourer d’un chiffon le point de raccord. Réduire en-
suite la pression en desserrant prudemment le point de rac-
cord.

<4 - Pourdétendre la courroie & nervures trapézoidales, faire basculer le

dispositif tendeur dans le sens de la fleche.

Nota :

Repérer le sens de rotation de la courroie & nervures trapézoidales
avec de la craie ou un stylo feutre avant de la déposer. L'inversion du
sens de rotation d’une courroie déja rodée peut entrainer la destruc-
tion de la courroie. Vieiller au bon positionnement de la courroie dans
les poulies lors de sa repose. :

— Retirer la courroie a nervures trapézoidales.

10-18
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Il est possible de bloquer le dispositif tendeur a I'aide d'un mandrin de
@4 5mm et d'environ 55 mm de long. On peut également utiliser I'ap-
pui de bielle 3090.

— Dévisser le support de la conduite de refoulement de la direction as-
sistée (en bas et a gauche sur la boite de vitesses et en dessous du
démarreur). '

~ Dévisser la poulie de’la pompe a ailettes de direction assistée.

— Dévisser la pompe & ailettes de direction assistée et la fixer en hau-

teur en.'orientant vers I'avant du véhicule. Les conduites restent
raccordées. o

—~ Débrancher les deux connexions & fiche des ventilateurs de radiateur,
" situées en bas et a gauche sur le déflecteur d'air des ventilateurs.

— Déposer du radiateur le déflecteur dair avec’les deux ventilateurs
(4 vis) et I'extraire par le bas.

10-19

Véhicules avec climatiseur :

Attention
Ne pas ouvrir le circuit de réfrigérant du climatiseur.

~ Dévisser le support des flexibles de réfrigérant.

— Dévisser le compresseur de climatiseur, le fixer en hatteur conjoin-
tement avec les flexibles de réfrigérant raccordés en ’orientant vers
le haut, vers la serrure du capot-moteur.

~ Desserrer’les paliers du berceau c6té moteur

10-20 ———



- - __etcoté bolte de vitesses d'environ 2 tours ; ne pas les dévisser

complétement.

— Soulever le véhicule.

- < - Avec un écrou de fixation et une vis M10x25/8.8, visser le support
de moteur T10012 au bloc-cylindres en serrant a environ 20 Nm.

~— Introduire I'élévateur pour BV/moteur V.A.G 1383A dans le support
de moteur et soulever légérement. '

10-21

— Al'aide del'échelle V.A.S 5085, dévisser les paliers du berceau coté
moteur ...

— ...et cOté bolte dans la partie supérieure du compartiment moteur.

~ Abaisser prudemment le moteur avec la boite.

Nota :

+ Vérifier que tous les raccords entre le moteur et la carrosserie sont.
desserrés.

+ Afin d’éviter tout endommagement de la carrosserie, guidér soi-
gneusement le moteur et la boite de vitesses lors de leur abaisse-
ment. Pour ce faire, I'aide d’un second mécanicien est requise.

10-22



<@ - Dévisser les vis 1 & 8 du flasque moteur/boite de vitesses.

~ Décoller le moteur de la boite de vitesses.

Moteur : fixation sur le pied de montage

Pdur I"exécution de travaux de montage, fixer le moteur sur le pied de
montage VW 313 en utilisant le support de moteur et de boite de
vitesses VW 540,

Déroulement du travail

10-23 —

< - Enprocédant comme décrit sur la figure ci-contre, accrocher le dis-
positif de suspension 2024 A avec le support 3180 et soulever le mo-
teur avec la grue d'atelier V.A.G 1202 A pour ['enlever de |'élévateur
de moteur/boite de vitesses V.A.G 1383 A.
— Coté poulie : -
2° trou du rail perforé en position 1

— Co6té volant moteur :

3° trou du rail perforé en position 5

Attention ! Les crochets et goujons de fixation doivent étre mu-
nis de goupilles fendues a ressort. :

Fixer le moteur au support de moteur et de boite de vitesses VW 540
et le mettre en place sur le pied de montage.

™
719
/

A

10-24 ———



==

Repose

Nota :

o Lors des travaux de montage, remplacer les bagues-joints et joints
d'étanchéité, les écrous autoserreurs ainsi que les vis a serrage an-
gulaire. ’

La repose s’effectue dans I'ordre inverse de la dépose ; il faut alors
tenir compte de ce qui suit : :

— Vérifier si les douilles d'ajustage destinées au centrage moteur/BY
se trouvent dans le bloc-cylindres ; le cas échéant, les mettre en
place.

- Accrocher la plaque intermédiaire sur le flasque d'étanchéité et la
mettre en place sur les douilles d'ajustage -fléches-.

— Controler le centrage du disque d'entrainement de I'embrayage.

— Contréler 'usure de la butée de débrayage et la remplacer si néces-
saire. .

— Graisser [égérement de G 000 100 la butée de débrayége, la douille
de guidage de la butée de débrayage et la denture de |'arbre pri-
maire.

— Reposer le cylindre-récepteur de la commande hydraulique d'em-

. brayage :

= Bofte mécanique 5 vitesses 02J ; groupe de réparation 30 ; Com-
mande d'embrayage : remise en état

10-25

— Régler les paliers de moteur de telie maniére que la cote -a-, mesu-
rée au niveau du palier droit, atteigne environ 13 mm ; il doit étre pos-
sible d'insérer facilement une piéce métallique plate de 12 mm), par
exemple I'outil spécial 2011. Pour pouvoir décaler le moteur dans la
console, desserrer d'environ deux tours les vis -b- du support-mo-
teur, 4 gauche et a droite. Pour le réglage des paliers de moteur
= page 10-33 g

— Monter les cables de commande sur la BY et les régler :

= Boite mécanique 5 vitesses 02J ; groupe de réparation 34 ; Com-
mande des vitesses : remise en état ; Cables de commande : de-
pose et repose :

~ Reposer la pompe a ailettes de direction assistée :
= Chéssis-suspension ; groupe de réparation 48 ; Pompe a ailettes :
dépose et repose '
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Arbre de pont : repose

- Nettoyer ladenture et le filetage de I'arbre de pont etl'enduire d'une
mince couche dé produit de scellement D 185 400 A2.

- Ne_ttoyer la denture intérieufe du moyeu de roue.

— Visser un nouvel écr_ou a 12 pans.

- Abaisser le véhicule en veillant a ce que les roues ne touchent pas

encore le sol, car autrement le roulement de roue risque d'étre en-
dommagé. '

— Actionner les freins {faire appel & 'aide d'un deuxieme mécanicien).

— Serrer I'écrou & 12 pans a 265 Nm.
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Véhicules avec climatiseur :

- Pour faciliter la mise en place du compresseur de climatiseur, repous-
ser légérement les douilles filetées -B- des vis de retenue -A- dans le
sens de la fleche.

Toutes versions :

— Reposer la courroie a nervures trapézoidales = page 13-9.

— Reposer le tuyau d'échappement avant = page 26-10.

Nota :

Eviter de trop couder I'élément de découplage du tuyau d‘échappe-
ment avant (10 © maxi).

— Aligner I'échapperhent sans aucune contrainte = page 26-19.

— Reposer les durites = page 19-2.

- Reposer les flexibles de dépression = page 21-3
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— Faire I'appoint de liquide de refroidissement‘:> page 19-6.

Nota :

¢ Ne réutiliser le liquide de refroidissement vidangé que si la culasse
ou le bloc-cylindres n'ont pas été remplacés.

¢ Ne pas réutiliser de liquide de refroidissement sale.
— Contréler fe niveau d'huile avant de lancer le moteur = page 17-18.

— Connexions électriques et agencement des cables :
= classeur « Schémas de parcours du courant, Dépannage équipe-
ment électrique et Emplacements de montage ».

— Apreés avoir connecté les podles de la batterie, entrer le code antivol
de l'autoradio ‘
= Notice d'Utilisation de {'autoradio.

Attention ! ,
Si I'on utilise un chargeur pour un démarrage de fortune, les ap-
pareils de commande du véhicule risquent d'étre endommageés.

— Faire monter a fond, jusqu’en butée, les glaces des portes avant en
actionnant les leve-glaces ¢lectrigues. -

10-29 ——

~ Amener encore une fois toutes les commandes de iéve-glaces pen-
dant au moins une seconde en position de "fermeture”pour activer
le dispositif d'ouverture/de fermeture automatique.

— Régler la montre.

— Procéder a I'adaptation de I'unité de commande du papillon :

= Systéme d'injection et d'allumage Motronic (4 cylindres, turbo) ;
groupe de réparation 24 ; Unité de commande du papillon :
contréle ; Adaptation de 'unité de commande du papillon.

— Interroger la mémoire de défauts :

= Systéme d'injection et d'allumage Motronic (4 cylindres, turbo) ;
groupe de réparation 01 ; Autodiagnostic du systéme Motronic ;
Mémoire de défauts : interrogation et effacement

Nota :

Des défauts sont mémorisés lorsque I'on débranche les connexions
a fiche. Aprés la repose, interroger la mémoire de défauts et I'effacer
Si nécessaire.
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Couples de serrage

_Nota :

_ & Les couples de serrage ne s'entendent que pour des écrous et vis
légérement graissés, huilés, phosphatés ou noircis.

o D‘autres lubrifiants tels qu’huile-moteur ou huile de bofte sont auto-

risés mais pas la graisse Molykote.

¢ Ne pas utiliser de pieces dégraissées.
~ ¢ Tolérance des couples de serrage + 15 %.

Fixation moteur/boite en cas de boite mécanique

A : douilles de centrage

Position Vis

10-31

Nm
1 M12 x 55 65
2 M12 x55") 65
3 M12x 140 ) 65
4 M12x1407) - 65
5 M10x 50 45
6 M10 x 70 45
7 M10 x 50 45
8 M12 x 55 65 -
- MVis avec filetage M8
Composant ' Nm
Vis/écrous | T M6 10
M8 20
M10 45
M12 65
Exceptions : . ,
Arbres de pont sur BV M8 40
Support moteur sur console moteur 85
Support de boite sur console de 60 + 90°
boite " :
Disque d'entrainement sur
convertisseur de couple M10 x1 | 85
Support oscillant sur boite 7 40 +90° 2
Support oscillant sur berceau 1! 20 + 90° 2
Tuyau d'échappement avant sur 40
turbocompresseur
Compresseur de climatiseur sur 45
support -
Téle calorifuge d'arbre de pont sur 35
bloc-cylindres
Ecrous de douille de serrage 40

Y Remplacer les vis expansibles
2190° correspondent & un quart de tour
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Paliers de moteur : réglage

-~ Dévisserle réservoird'huile de direction assistée situé au-dessus du

palier de moteur droit et le tirer vers le coté.
~ L'écart -a- entre la console moteur -1- et le bras de support -2- du pa-
lier de moteur droit doit étre d'environ 13 mm._ll doit étre possible

d'insérer facilement une piéce métallique plate de 12 mm (utiliser
le cas échéant I'outil spécial 2011).

SiI'écart mesuré est trop faible ou trop important, procéder comme
suit :

- Déposer le flexible de guidage d'air -4- du débitmetre d'air massique.
— Débrancher les connexions a fiche du débitmétre d'air massique -1-.

— Dévisser les vis -2- et -3-, déposer le battier du filtre a air.

10-33 ——

— Mettre en place le dispositif de souténement 10-222A avec.les sup-
- ports 10-222A/1 et deux broches sur les deux surfaces vissées des
ailes. ' : : '
— Visser le support 3180 a I'ceillet de suspension droit et I'accrocher
au mousqueton de la broche droite. '
— Accrocher le mousqueton de fa broche g’auch_e al'ceillet de suspen---
sion gauche. :

— Soulever légerement le moteur en agissant uniformément sur les
deux broches. ' ' ’

— Desserrer les vis -b- des bras de support droit et gauche d'environ
deux tours.

~ Al'aide d'un démonte-pneu, décaler le moteur entre la console mo-
teur et le bras de support jusqu’a obtenir une cote de 13 mm.

— Serreralamain les quatre vis -b- des bras de support gauche et droit.

— Serrer les quatre vis @ 85 Nm.

10-34



Moteur : désassemblage et assemblage

Courroie a nervures trapézoidales : dépose et re-
pose '

Nota :

¢ La figure suivante montre la disposition de la courroie sur les véhicules
sans climatiseur.

¢ Repérer a la craie ou au feutre le sens de rotation de la courroie a
nervures-trapézoidales avant de la déposer. L'inversion du sens de

" rotation d’une courroie déja rodée peut entrainer la destruction de
la courroie. A la repose, veiller au bon positionnement de la courroie
dans les poulies.

13-1

1 2 3 4 . 5 6 7 8 1-25 Nm

2 -Dispositif de tension de la courroie a
nervures trapézoidales ‘
¢ Pour détendre la courroie & nervures

trapézoidales, la faire basculer avec
une clé a fourche = page 13-8

3 - Amortisseur de vibrations
+ Avec poulie de courrcie a nervures

) : trapézoidates
N - 4 Une seule position de montage

possible

9 4-25Nm '
5 - Alternateur
+ Dépose et repose :

o = Equipement électrique ; groupe de répa-
ration 27 ; Alternateur : dépose et repose ;
C@ Véhicules avec moteur a essence

€ + Pour faciliter la mise en place de I'alter-
j nateur sur le support, repousser lége-
- rement les douilles filetées des vis de
retenue.
15 14 13 12 1110}
A13-0099
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13 12 1110

L

1431

13 12 1110

L

6 -25 Nm

7 - Support
¢+ La figure s'applique a des véhicules
sans climatiseur

8-45 Nm
9-25Nm
10 - Vis creuse, 30 Nm

11 - Bague-joint
+ Remplacer

12 - Conduite de pression

13 - Bague-joint
+ Remplacer

13-3

14 - Pompe a ailettes
+ Pour direction assistée
+ Dépose et repose :
= Chéssis-suspénsion ; groupe de répara-
tion 48 ; Pompe a ailettes : dépose et re-
pose
+ Pour faciliter la mise en place de la
pompe a ailettes sur le support, re-
pousser légerement les douilles file-
tées des vis de retenue

15 - Poulie
+ Pour pompe a ailettes

16 -25 Nm
17 -25 Nm
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1 23 4 5 6 7 8 18 - Courroie a nervures trapézoidales

¢ Cheminement de la courroie a ner-
vures trapézoidales sur les véhicules
sans climatiseur = fig. 1

¢ Cheminement de la courroie a ner-
vures trapézoidales sur les véhicules
avec climatiseur = fig. 2 .

¢ Les moteurs avec compresseur de cli-
matiseur sont équipés d'une double
courroie a nervures trapézoidales -

| : + Repérer le sens de rotation avant la

i - dépose

¢ Contréler I'usure

+ Ne pas plier

9 + Déposer la courroie a nervures trapé-
zoidales = page 13-8 _

¢ Reposer la courroie a nervures trapé-
zoidales = page 13-9

GO

@%@“\

13 12 1110

16 15 14

13-5

<4 Fig.1 - Cheminement de la courroie .a nervures trapézoidales
sur les véhicules sans climatiseur

<4 Fig.2 Cheminement de la courroie a nervures trapézoidales
sur les véhicules avec climatiseur '
Nota : ' __
Les moteurs avec compresseur de climatiseur sont équipés d'une
double courroie a nervures trapézoidales. )
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<4 Fig.3. Compresseur de climatiseur : repose

= Pour faciliter la mise en place du compresseurde climatiseur, repous-
ser légérement les douilles filetées -B- des vis de retenue -A- dans le
sens de la fléche.

- Serrer les vis a 45 Nm.

13-7 ————
Courroie a nervures trapézoidales : dépose
9 III‘
_ Nota : , v
< O ' Repérer a la craie ou au feutre le sens de rotation de la courroie & ner-
Q (727@ vurés trapézoidales avant de la déposer. L'inversion du sens de rota-
Q DY) tion d‘une courroie déja rodée peut entrainer la destruction de la cour--
= & roie: A la repose, veiller au bon positionnement de la courroie dans les
@ S = poulies. _ '
DD < - Pourdétendre la courroie & nervures trapézoidales, faire basculer le
S &6 S ' dispositif de tension dans le sens de la fleche.
% . .
[ Ats-oes | — Retirer la courroie a nervures trapézoidales.
6 \\ = . -4 | e dispositif de tension peut étre bloqué a I'aide d'un mandrin.de
*\q‘}\ /] “ 4,5 mm de diamétre et d’environ 55 mm de long. On peut également
h : - utiliser I'appui de bielle 3090.
=) : et o\ R D~
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Courroie a nervures trapézoidales : repose

Nota :

Avant la repose de la courroie a nervures trapézoidales, veiller a ce que
tous les organes (alternateur, compresseur de climatiseur, pompe- a
allettes) soient correctement montés. '

— Mettre en place la courroie a nervures trapézoidales.

4, §§\i;;j --L '
*\QA // —_ <4 - Détendre le dispositif de tension de la courroie & nervures trapézoi-
1 dales. Retirer le mandrin ou I'appui de bielle 3090 -fléches-.

@ - Lancer le moteur et contréler {a rotation de la courroie.
3090 \ 2 Nota :
\— \/ Les moteurs avec compresseur de climatiseur soht équipés d’une
‘ 2 double courroie & nervures trapézoidales.

13-9

Courroie crantée : dépose et
repose

Nota :

Repérer le sens de rotation de la courroie
crantée avant de la déposer. L'inversion du
sens de rotation d‘une courroie déja rodée
peut entrainer la destruction de la courroie.

1 - Support moteur o
+ Dépose = déposer la courroie cran-
tée, page 13-14

2 -45 Nm

3 -Protecteur supérieur de courroie
crantée
+ Pour déposer le protecteur, dévisser si
nécessaire le support de la conduite
de retour de ligquide de refroidisse-
ment allant au turbocompresseur

A13-0122
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4 - Courroie crantée :

+ Avant la dépose, repérer le sens de
rotation

+ Controler |'usure

+ Ne pas plier

‘¢ Dépose = page 13-10 -

¢ Repose (calage de la distribution)
= page 13-19

5 - Galet-inverseur -
6-27 Nm

7 -65 Nm :
¢ Pour desserrer et serrer, utiliser le
contre-appui 3036

8 - Pignon d'arbre a cames

+ Pour arbre a cames d'échappement

+ Pour déposer et reposer le pignon, dé-
poser la courroie crantée = page 13-10

+ Respecter la position de montage :
e petit bossage .du pignon d'arbre &
cames est dirigé vers l'extérieur et le
repére de PMH ducylindre 1 est visible

» S 13—

9 - Galet-tendeur
10 - Rondelle

11 - Dispositif de tension de la courroie
crantée

12 - Joint torique
+ Remplacer :
¢ A la repose, humecter de liquide de
refroidissement "G 012 AB D"

13 - Pompe de liquide de refroidissement
¢ Dépose et repose = page 19-9 '

14-15 Nm

15 - Pignon de courroie crantée de
vilebrequin
+ La surface d'appui entre le pignon de
courroie crantée et le vilebrequin doit
étre exempte d'huile- 7
¢ Une seule position de montage pos-
sible ' ' : ;
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21 20 19 18 " 17
Courroie crantée : dépose
10-222 A -

10-222 AN

|

21 -

16 - 90 Nm + 1/, de tour supplémentaire

(90°)

+ Remplacer

¢ Pour desserrer et serrer, utiliser le
contre-appui 3099

¢ Pour visser le contre-appui, placer
2 rondelles entre le pignon de cour-
roie crantée et le contre-appui

17 -15 Nm
18 -20 Nm
19 - Protecteur central de courroie crantée

20 - Protecteur inférieur de courroie crantée

10 Nm

13-13

Qutils spéciaux, appareils de contrble et auxiliaires nécessaires

- 10-222A

— 10-222A/1
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10-222 A/1/\\ 10-222 A
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“ 0-222 A
NRDR NI
B =X /
~3180 — <

® Moteur posé

<A - Déposer du longeron {(coté inférieur droit) fe tuyau de guidage d'air
allant au radiateur d'air de suralimentation. '

<€ - Déposer les insonorisants central et droit -fleches-.

— Déposer la courroie a nervures trapézoidales ainsi que le dispositif
de tension = page 13-1.

— 13415

— Dévisser le vase d’expansion du liquide de refroidissement et le ré-
servoir de remplissage de la direction assistée fléches-; les flexibles
restent.raccordés. . K

-

— Débrancher la conduite de dépression au niveau du réservoir du filtre
a charbon actif et du boitier de papilion.

— Débrancher les connexions a fiche au niveau du vase d'expansion
du liquide de refroidissement et du réservoir-du filtre a charbon actif.

— Déposer le protecteur supérieur de courroie crantée.

— Mettre en place le dispositif de sout‘enément 10-222 A avec les ap-
puis 10-222 A/1. _ ‘

-«

— Visser le support 3180 sur I'ceillet de suspension droit-et ['accrocher
dans le dispositif de soutenement 10-222 A.

— Soulever légérement le moteur a l'aide de la broche du dispositif-de
souténement 10-222 A.

Nota :

Attacher le vase d’expansion du liquide de refroidissement et le réser-
voir de remplissage de direction assistée au dispositif de soutene-
ment. )

—
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— Amener le vilebrequin au repére de PMH du cylindre 1 -fleches- en
le tournant dans le sens de rotation du moteur par la vis centrale du
pignon de courroie crantée du vilebrequin.

— Déposer I'amortisseur de vibrations, sans quitter la position de
PMH. '

— Déposer les protecteurs inférieur et central de courroie crantée.

— Dévisser le support moteur de la console moteur et la console mo-
teur de la carrosserie -fleches-.

— Dévisser la plague de raccordement console moteur/carrosserie.

— Extraire la console moteur.

13-17

— Déposer les vis du support-moteur -fléches- ; le support moteur
reste en place. '

Nota :

Pour desserrer les vis du support-moteur, soulever ou abaisser légére-
ment le moteur avec la broche du dispositif de soutenement 10-222 A.

— Repérerle sens de rotation de la courroie crantée a l'aide d’une craie
ou d'un feutre. - '

— Visser la tige filetée M5x55 -1-dans le dispositif de tension de cour-
roie crantée. Visser I'écrou six pans -2- avec une grosse rondelle en-
tretoise -3- sur la tige filetée -1-. -

— Comprimer le piston de pression du diépositif de tension juste assez
pour pouvoir bloquer le-piston de pression avec un mandrin d‘arrét -
fleche- {issu par exemple du dispositif de suspension 2024 A).

— Retirer fa courroie crantée entre le support-moteur et le bloc-cy-
lindres."
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Repose (calage de la distribution)

Nota :

¢ Dans le cadre de réparations_ne nécessitant d'enlever la courroie
crantée gu’au niveau du pignon d‘arbre a cames, il faut aussi régler
la courroie crantée en procédant comme suit :

¢ Lors de la rotation de l'arbre a cames, le vilebrequin ne doit pas se
trouver au PMH. Les soupapes/la téte de piston risquent d’étre en-
dommagées. e

-4 - Faire coincider le repére du pignon d'arbre 4 cames avec le repére
du couvre-culasse..

— Placer la courroie crantée sur le pignon de courroie crantée du vile-
brequin (tenir compte du sens de rotation).

— Reposer le protecteur inférieur de courroie crantée.

- Reposer|'amortisseur de vibrations du vilebrequin (tenir compte de
la position de montage : |'alésage de I'amortisseur de vibrations se
situe au-dessus du bossage du pignon de courroie crantée).

— Faire coincider le repére de I'amortisseur de vibrations avec le re- -
. pére du protecteur inférieur de courroie crantée.

— Mettre en place la courroie crantée d'abord au niveau de la pompe
"~ de liquide de refroidissement, puis du galet-tendeur et du pignon
d'arbre & cames.

13-199 ——

-4 - Retirerle mandrin d'arrét -fléche- et relacher le piston-de pression du
dispositif de tension de courroie crantée: Dévisser la tige filetée -1-.

— Tourner deux fois le vilebrequin dans le sens de rotation du moteur,
le replacer au PMH et vérifier le-réglage.

— Reposer le support-moteur et la console moteur.

— Déposer le dispositif de soutenement 10-222 A avec le support 3180.

N 1

-~ Reposer les protecteurs central et supérieur de courroie crantée.

— Reposer la courroie a _nervdres trapézoidales-ainsi que le 'dispositif
de tension = page 13-1.

- Visser le vase d'expansion du liquide de refroidissement et le réser-
voir de remplissage de la direction assistée.
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Couples de serrage

-|Composant Nm
Protecteur inférieur de courrote cran- :
tée sur bloc-cylindres 10
Protecteur central de courroie crantée
sur bloc-cylindres 10
| Amortisseur de vibrations sur vilebrequin 25
| Support-moteur sur bloc-cylindres 45
" | Supportmoteur sur console-moteur ¥ 60 + 90° 2 |
Console-moteur sur carrosserie 1! 140 +90°2

Vase d'expansion du liquide de refroi-
dissement sur carrosserie : 10

Réservoir de remplissage de direction |
assistée sur carrosserie 1 10

" Remplacer les vis expansibles
290° correspondent & un quart de tour

13-21

Flasques d’étanchéité et
volant-moteur : dépose et
repose ' o

Nota :

¢ Remises en état sur I'embrayage : _
= Boite mécanique b5 vitesses 02J ; groupe de
" reparation 30 ; Embrayage : remise en état

¢ Pour effectuer des travaux de montage,
fixer le moteur au pied de montage a l'aide
du support de moteur VW 540

N T A

~ 1-90 Nm + /4 de tour supplémentaire

(90°) .

+ Remplacer

-¢ Pour desserrer et serrer, utiliser le
contre-appui 3099

¢ Pour visser le contre-appui, pfacer
2 rondelles entre le pignon de cour-
roie crantée et le contre-appui -

8 7
A13-0065
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2 - Pignon de courroie crantée de vilebre-

quin

¢ Une seule position de montage pos-
sible

¢ La surface d'appui entre le pignon de
courroie crantée et le vilebrequin doit
étre exempte d’huile

¢ Courroie crantée : dépose et repose
= page 13-10

3-15Nm

4 - Bague-joint
+ Remplacement = page 13-27

5 - Flasque d'étanchéité avant
¢ Doitreposersuries manchons d'ajus-
tage
+ Dépose et repose = page 13-33

" 6 - Bloc-cylindres
+ Vilebrequin : dépose et repose
= page 13-39
+ Désassemblage et -assemblage du
piston et de la bielle = page 13-43

1039 8 7

13-23

7 - 60 Nm + /4 de tour supplémentaire
{90 °) '
¢ Le serrage supplémentaire peut s'ef-
fectuer en plusieurs passes.
+ Remplacer -

8 - Volant-moteur bimasse / disque d’en-

trainement N

+ Montage possible dans une seule po-
sition -alésages décalés-

+ Volant-moteur bimasse : dépose et re-
pose = page 13-30 . '

+ Disque d'entrainement : dépose et.
repose =, page 13-31

9 - Plaque intermédiaire .
+ Doitreposer surles manchons d'ajus-
tage .
¢ Ne pas endommager/déformer lors
des travaux de montage '
¢ S'accroche sur le flasque d'étanchéité
= fig. 1 ' :

7

7
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10 - Flasque d’étanchéité AR avec bague-
joint
+ Avec joint pour bloc-cylindres
¢ Leflasque d'étanchéité livré en piéce
: de rechange posséde une bague-joint
T ' avec portée décalée
+ Pour déposer et reposer le flasque
d'étanchéité AR, déposer le carter
d'huile = page 17-10
+ Avant le montage, nettoyer la surface
d’'étanchéité
+ Doitreposer surles manchons-d‘ajus-
tage '
+ Lubrifier legérement la lévre d'étan-
chéité de la bague-joint
+ Pourreposer, faire glisser la douille de
guidage du kit de montage sur le vile-
brequin

N

7

13-25

<4 - Fig.1 Repose de la plaque ihtermédiai_re

- Accrocher la plague intermédiaire sur le flasque d'étanchéité et la
faire glisser sur les. douilles d'ajustage -fléches-.
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Bague-joint de vilebrequin -c6té poulie- : rempla-
cement

Dépose

— Déposer la courroie a nervures trapézoidales = page 13-8.

Déposer la courroie crantée = page 13-10.

Deposer le tuyau de guidage d'air inférieur.

Déposer le pignon de courroie crantée de vilebrequin. A cet effet,
blogquer le pignon de courroie crantée avec le contre-appui 3099.

En vissant le contre-appui, intercaler 2 rondelles entre le pignon de
courroie crantée et le contre-appui.
Nota :

Sur les moteurs de certaines séries de fabrication, un profil sur le -
flasque du carter d'huile géne le montage du contre-appui 3099. Pro-
céder dans ce cas comme suit :

— Dévisser les vis du contre-appur et les revisser de I'autre coté.

. — Chasser les tiges d'ajustage des pivots carrés vers le bas jusqu’a ce

qu’elles affleurent avec l'aréte supérieure des pivots.

— Visser le contre-appui sur le vilebrequin en intercalant 2 rondelles
entre le pignon de courroie crantée et le contre-appui.
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— Revisser lavis centrale du pignon de courroie crantée dans le vilebre-
guin comme contre-appui. : : ' '

— Desserrer la piéce intérieure de I'extracteur de bague-joint 3203 de
deux tours {env. 3 mm) de la piéce extérieure et la bloquer avec la
vis moletée. '

— Lubrifier la téte filetée de |'extracteur de bague-joint, le mettre en
place et, en exergant une forte pression, le visser aussiloin que pos-
sible dans la bague-joint. '

- Desserrer la vis moletée et tourner la piéce intérieure contre le vile-
brequin jusqu’a ce que la bague-joint soit extraite.

Repose

— Lubrifier légerement la levre d'étanchéité de la bague-joint.

— Mettre en place la douille de guidage du 2080 A sur le tourillon.

" — Pousser la bague-oint par-dessus la douille de guidage.
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— Emmancher la bague-joint a la presse bord a bord, avec la vis cen-
trale -1- du pignon de courroie crantée et la douille de pression de
l'outil 3265.

— Reposer le pignon de courroie crantée de vilebrequin et le freiner a
I'aide du contre-appui 3099.

Nota :
Remplacer la vis centrale du pignon de courroie crantée.

— Serrer la vis centrale.
- Reposer la courroie crantée = page 13-19.
— Reposer la courroie a nervures trapézoidales = page 13-9.

Couple de serrage

Composant Nm

|Pignon de courroie crantée sur vilebre- | 90 + 90° "
quin )

1 90° correspondent & un quart de tour
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Volant-moteur bimasse : dépose et repose

Dépose

— Al'aide d'un stylo-feutre indélébile; repérer la position de montage
du volant-moteur bimasse par rapport au vilebrequin.

~ Introduire le contre-appui 3067 dans I'alésage du bloc-cyiindres et'le
visser au volant-moteur.

" ¢ Position de montage du contre-appui :
A - pour serrer . :
B - pour desserrer
~ Desserrer les vis du volant-moteur.
Repose
— Mettre en place le volant-moteur bimasse 5ur le vilebrequin dans la
‘position préalablement repérée a la dépose.

— Remplacer et serrer lgs vis.

Couple de serrage

Composant | Nm

Volant-moteur sur vilebrequin ~ 1 60 +90°"

Y gQe 'correspondent a un quart de tour
: 13-30 ——



Disque d’entrainement : dépose et repose

Dépose
<A - Fixer le contre-appui VW 558 avec une vis six pans M8x45 sur le

disque d'entrainement. Intercaler deux écrous six pans M10 -1-
entre le contre-appui et le disque d'entralnement.

— Desserrer les vis du disque d‘entrainement.

Repose.

- - Mettre en place le disque d’entralnement en utilisant la rondelle en-
" tretoise avec évidements -1-.

- — Mettre en place au moins 3 vis de fixation usagées -3- et les serrer
a4 30 Nm. ‘
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-4 - Contrélerlacote dé montage en trois points sur le disque d'entraine-
: ment et calculer la valeur moyenne.

¢ Valeur assignée - 19,5...21,1 mm

Nota :

La mesure s'effectue & travers 'alésage du .disque d'entrainemient
jusqu'a la surface fraisée du bloc-cylindres.

® Sila valeur assignée est dépassée :

A
|

Déposer de nouveau le disque d’entrainement et utiliser alors une
rondelle de compensation -2- adéquate. :

Répéter la mesure.

Si la valeur assignée est atteinte :

i Vo 0
] ¥
s\

Remplacer et serrer les vis.

Couple de serrage

Composant Nm

Disque d’entralnement sur vilebrequin | 60 + 90° 1

1 90° corfespbndent a un quart de tour
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Flasque d'étanchéité avant : dépose et repose
Outils sbéciaux, .appareils de contréle et auxiliaires nécessafres
¢ Perceuse a main avec embout brosse plastique -

+ Produit d'étanchéité aux silicones D 176 404 A2

Dépose l

— Déposer la courroie a nervures trapézoidales ainsi que le dispositif
de tension = page 13-1.

Déposer la courroie crantée = page 13-10.

Déposer le tuyau de guidage d'air inférieur -pos. 11-, page 21-49.

Déposer le pignon de courroie crantée de vilebrequin. A cet effet,
bloguer le pignon de courroie crantée avec le contre-appui 3099.

I

En vissant le contre-appui, intercaler 2 rondelles entre le pignon de
courroie crantée et le contre-appul. .
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Nota:
Sur les moteurs. de certaines séries de fabrication, un profil sur le

flasque du carter d’huile géne le montage du contre-appui 3099. Pro- .
céder dans ce cas comme Suit : :

~ Devisser les vis du contre-appui et les revisser de l'autre coté.
— Chasser les tiges d’ajustage des pivots carrés vers le bas jusqu’a ce

qu’elles affleurent avec l'aréte supérieure des pivots.

- Visser le contre-appui sur le vilebrequin en intercalant 2 rondelles
entre le pignon de courroie crantée et le contre-appui.

= Vidanger I'huile-moteur.
~ Déposer le carter d'huile = page 17-10.
— Dévisser le flasque d'étanchéité avant.

— Enlever le flasque d'étanchéité ; si nécessaire, le décoller en don-
nant de légers coups avec un maillet caoutchouc.

— Eliminer les résidus de produit d'étanchéité sur le bloc-cylindres 3
I'aide du grattoir creux. ’
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— Eliminer les résidus de produit d’étanchéité sur le flasque d'étan-
chéité al'aide de la brosse plastique rotative.

Attention !
Porter des lunettes de protection.

- Nettoyer les surfaces d'étanchéité. Celles-ci doivent étre exemptes
de _graisse ou d'huile.

Repose

Nota :

Le flasque d'étanchéité doit étre monté dans les 5 minutes.qui suivent
I'application du produit d’étanchéité aux silicones.

— Couper I'applicateur du tube au niveau du.repére avant (& de I'appli-
cateur 3 mm env.). ‘

¢ Epaisseur du cordon de produit d'étanchéité -flidches-: 2 ...3mm

Nota :

L'épaisseur du cordon de produit d'étanchéité ne doit',oas excéder
3 mm sinon I'excédent de produit d'étanchéité parviendrait -dans le
carter d’huile et pourrait obturer le tamis de la tubulure d'admission
d’huile. .
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— Appliquerle cordon de produit d"étanchéité aux silicones sur Ia,su'r‘—
face propre du flasque d'étanchéité comme montré sur la figure.

- Mettre en place immédiatement le flasque d'étanchéité et serrerlé-
gérement toutes les vis.

Nota :

Pour mettre en place le flasque d'étanchéité lorsque la bague-joint est
montée, ut//iser la douille de guidage du 2080 A.

— Serrer les vis du flasque d'étanchéité en diagonale.

" — Reposer le carter d'huile = page 17-11.

Nota :

Aprés montage, le produit d'étanchéité doit sécher pendant 30 minutes
environ. Apres seulerment, on peut remplir le carter d’huile-moteur.

-~ Reposer le pignon de courroie crantée de vilebrequin.

Nota : _
Remplacer la vis centrale du pignon de courroie crantée.

13-36 ——



~ Reposer la courroie crantée (calage de la distribution) = page 13-19.

— Reposer la courroie & nervures trapézoidales ainsi que le dispositif
de tension = page 13-1. :

Couples de serrage

Composant : Nm
Flasque d'étanchéité sur bloc- 15
cylindres

Pignon de courroie crantée sur vilebre- | 90 + 90° V)
quin

1190° correspondent & un quart de tour
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Pignon a chaine : dépose et repose

Dépose
— Déposer le carter d'huile = page 17-10.
— Déposer le flasque d'étanchéité avant = page 13-33.

— Déposer le tendeur de chaine, le pignon a chaine de la pormpe a huile
et la chaine.

<4 - Extraire le pignon a chalne du vilebrequin avec I'extracteur a griffes
-2- tout en protégeant le bout d'arbre du vilebrequin avec une rondelle
entretoise -1- adaptée. )

Repose

— Chauffer le pignon a chaTne dans un four a réchauffer & 220 °C.,

Attention :
Porter des gants de protection.

Nota :
Position de montage : le collet large du pignon & chafne est dirigé vers
le moteur.

. -4 - Alaide d'une pince, mettre en place le pignon & chaine sur le bout

d'arbre duvilebrequin et!"emmancher sur le vilebrequin jusqu’en bu-
tée a l'aide de la douille d'emmanchement 30-100.
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[A13-0064 ]

Vilebrequin : dépose et re-

pose

Nota :

Pour effectuer des travaux de montage, fixer
le moteur au pied de montage a l'aide du
support de moteur VW 540.

1-Pompe a huile
+ Dépose et repose = page 17-1

2-15Nm

3 - Pignon a chaine
+ Pour entrainement de pompe & huile
¢ Dépose et repose = page 13-38

4 - Demi-coussinets 1,2, 4 etb
+ Pour chapeau de palier sans gorge de
~ graissage .
¢ Pour bloc-cylindres avec gorge de
graissage
+ Ne pas intervertir les demi-coussi-
nets rodés (les repérer)

1339—

5-65 Nm + /4 de tour supplémentaire
{90 °)
+ Remplacer
+ Serrera 65 Nm pour la mesure du jeu
radial du vilebrequin

6 - Chapeaux de palier _

+ Chapeau de palier 1 : du cété de la
poulie '

+ Chapeau de palier 3 avec évidements
pour rondelles d'appui

+ Les ergots de fixation des demi-cous-
sinets bloc-cylindres/chapeau de pa-
lier doivent étre superposés

7 - Demi-coussinet 3
+ Pour chapeau de palier sans gorgede
graissage '
+ Pour bloc-cylindres avec gorge de
. graissage ' : :
¢ Ne pas intervertir les demi-coussi-
nets rodés (les repérer)
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A13-0064

Vilebrequin : cdtes

" (Cotes en mm)

8 - Elément de transmetteur

+ Pourtransmetteur de régime moteur
(G28)

. Remplacer la cible aprés chaque des-

serrage des vis
+ Montage possible dans une position
seulement -alésages décalés-

9-10 Nm + 1/4 de tour supplémentaire

(90°)
+ Remplacer

: 10 - Rondelle d'appui

¢ Pour chapeau de palier et bloc-
cylindres, palier 3 ,
+ Tenir compte de la fixation

11 - Vilebrequin

¢ Jeu axial a neuf : 0,073 0,21 mm
Limite d'usure : 0,30 mm

+ Mesurer le jeu radial avec un fil de
plastigage
Aneuf: 0,01 20,04 mm
Limite d'usure : 0,15 mm

¢ Lorsdela mesure dujeuradial, ne pas
tourner le vilebreguin

+ Cotes du vilebrequin = page 13-42

13-41 ———

“|Cote de recti- | @ tourillons - | & manetons
fication '
-0,022 - -0,022
Cote d'origine 54,00 47,80
| 0,042 0,042
-0,022 -0,022
Cote | 53,75 47,55
-0,042 -0,042
- -0,022 -0,022
Cote I 53,50 47,30
-0,042 0,042
-0,022 -0,022
Cote Ill 53,25 | 47,05
-0,042 -0,042

13-42 —



Piston et bielle : désassem- )
blage et assemblage

Nota :

Pour effectuer des travaux de montage, fixer
le moteur au pied de montage a l'aide du
support de moteur VW 540.

1 - Segments de piston
¢ Tiercera 120° ‘ :
+ Déposer et reposer avec une pince
pour segments de piston
¢ Le repere "TOP” doit se trouver du
c6té de la téte du piston
+ Contréler le jeu ala coupe = fig. 1
+ Contréler le jeu en hauteur = fig. 2

B ‘ 13-43

2 -Piston

¢ Controle = fig. 3

¢ Repérer fa position de montage par
rapport a la bielle et I'appariement au
cylindre a I'aide d'un stylo-feutre in-
délébile o -

+ La fleche placée sur la téte de piston
doit étre orientée cbHté poulie

¢ Reposer a l'aide d'une poignée de
serrage pour segments de piston

+ Pistons et cylindres : cotes
= page 13-60

3 - Bielle .

+ Ne remplacer que par jeux complets

+ Repérer |'appariement au cylindre -B-

+ Position de montage :
Les reperes -A- doivent se trouver
I"'un au-dessus de l'autre et étre orien-
tés cdté poulie

¢ Avec alésage d'huile pour graissage
del'axe de piston
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4 - Chapeau de bielle
¢ Repérer I'appariement au cylindre -B-
+ Position de montage:
Les repéres -A- doivent se trouver
I'un au-dessus de l'autre et étre orien-
tés co6té poulie '

5-30 Nm + /4 de tour supplémentaire
{90°)
+ Remplacer
+ Lubrifier le filetage et la surface d'ap-
pui
+ Pour mesurer le jeu radial, serrer a
30 Nm sans toutefois continuer a ser-
rer

6 - Clapet de surpression, 27 Nm
¢ Ouvre'd:2,5...3,2 bars
+ Mettre en place sans produit d'étan-
~ chéité . '

7 - Gicleur d'huile _
+ Pour le refroidissement du piston

- 13-45

8 - Demi-coussinet

+ Respecter la position de montage

+ Ne pas intervertir les demi-coussi-
nets rodés (les repérer)

+ Veiller & ce qu'ils soient bien position-
nés dans les ergots de maintien

+ Jeu axial
Aneuf: 0,104 0,35 mm
Limite d"usure : 0,40 mm

+ . Mesurer le jeu radial avec un fil de
plastigage : :
Aneuf: 0,014 0,05 mm
Limite d'usure : 0,12 mm .
Ne pas tourner le vilebrequin lors de
la mesure du jeu radial

¢ Avec alésage d'huile pour graissage
de I'axe de piston

9 - Bloc-cylindres }
+ Contréler I'alésage des cylindres
= fig. 4
+ Pistons et cylindres : cotes
= page 13-50
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10 - Boulon de bielle

¢ Remplacer conj

pos. 5

11 - Segment d'arrét

12 - Axe de piston
¢ En cas de coulissement difficile,
- chauffer le piston a env. 60 °C

¢ Déposer et reposer avec |'outil VW

222 a

ointement avec la

13-47

Fig. 1 Jeu a la coupe des segments de piston : contréle ‘

- Enfoncer par le haut le segment a angle droit'p'ar rapport a la paroi
du cylindre jusque dans 'ouverture inférieure du cylindre, & une dis-
tance d'environ 15 mm du bord du cylindre. Utiliser un piston sans

segments pour enfoncer le segment.

' |Segment de piston

Jeu a la coupe

a neuf limite

d'usure

Segm. compress. mm|0,15...0,40 0,80
Segment racleur mm | 0,25...0,50 1,00

Fig. 2 Jeu en hauteur des segments de pistkonk: contrdle

— Avant le contrble, nettoyer la gorge annulaire,

Segment de piston

Jeu en hauteur

a neuf limite

d'usure

_|Segm. compress. mm | 0,02...0,07 0,12
Segment racleur mm|0,02..0,06 0,12
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Fig. 3 Piston: contrdle

— Mesurer a environ 10 mm du bord inférieur, avec un décalage de 90°
par rapport a {'axe du piston.

+ Divergences par rapport a la cote nominale
0,04 mm maxi _ :

Fig. 4 Alésage du cylindre : contréle
~ Utiliser un micromeétre de précision pour alésages de 50 ... 100 mm.

~ Mesurer en 3 points en diagonale dans le sens transversal -A- et lon-
gitudinal -B-.

+ Divergences par rapport a la cote nominale
0,170 mm maxi

Nota

La mesure de | ‘alésage du cylindre ne doit pas étre effectuée lorsque
le bloc-cylindres est fixé au pied de montage avec le support de mo-
teur VW 540, en raison du risque d’erreurs de mesure.’
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Pistons et cylindres : cotes

Cote de réalé- J piston- | O alésage
sage “du cylindre
Cote d'origine mm 80,985 81,01
Cote de répara- mm| 81,485 81,51
tion
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Culasse : dépose et repose

Nota :

* Remplacer systématiquement les boulons de culasse.

+ Les écrous autoserreurs doivent étre remplacés.

+ Remplacer systématiquement les vis g serrage angulaire.

+ Remplacer systématiquement les bagues-joints et les joints lors de
travaux de montage.

¢ Lors de la repose d’une culasse échange standard avec arbres §
cames montés, les surfaces de contact entre les poussoirs en cou-
pelle et la voie de coulissement des cames doivent étre lubrifiées
apres repose de la culasse.

o Les entretoises plastiques livrées pour protéger les soupapes ou-
vertes doivent étre retirées juste avant la mise en place de la cu-
lasse. ‘

¢ Lors du remplacement de la culasse ou du joint de culasse, il faut
renouveler la totalité du liquide de refroidissement.

¢ Les soupapes présentant des fissures entre les sieges de soupapes
-ou entre une bague de siege de soupape et le filetage de bougie-
d'allumage peuvent étre réutilisées sans diminution de leur longé-
vité lorsqu'il s'agit d’amorces de fissures légéres, larges de 0,3 mm
" maxi ou que seuls les 4 premiers pas du filetage de bougie d'allu-
mage sont fissurés.

Courroie crantée : dépose et repose = page 13-10.

Taux de compression : contréle = page 15-21.

15-1
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1 - Culasse :
+ Aprésle remplacement, renouveler la
totalité du liguide de refroidissement
¢ Dépose de la culasse
= page 15-12
+ Repose de la culasse
= page 15-16
¢ Contrdle du gauchissement = fig. 1
+ Cote de rectification = fig. 2

2 - Déflecteur d’huile
+ Respecter la position de montage :
au-dessus de l'arbre a cames d’ad-
mission entre les cylindres 1 et 2

3 -Boulon de culasse
+ Remplacer
+ Respecter 'ordre de desserrage
= page 15-12
+ Respecter 'ordre de serrage
= page 15-16

A15-0168
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4 - Joints de couvre-culasse
¢ Remplacer en cas d'endommage-
" ment ou de manque d'étanchéité

¢ Avant la mise en place, enduire de
"D 454 300 02" ies jonctions :
Double chapeau de palier/culasse
= fig. 3
Tendeur de chaine hydraulique/culasse
= fig. 4 C

b - Couvre-culasse

-6 - Joint
. de bobine d'allumage
¢ BRemplacer en cas d‘endommage-
"~ ment ' :

7 - Bobine d'allumage
¢ La contréler
= Systéme d'injection et d'allumage (4 cyl.
turbo) Motronic ; groupe de réparation
24, Bobines d'allumage : contrdle

15-3

8-10Nm
9 - Bouchon

10 - Joint
¢ Remplacer en cas d'endommage-
ment

11-10 Nm

12 - Joint de collecteur d’admission
¢ Remplacer '

13 - Joint de culasse
¢ Le remplacer = Culasse. : dépose,
page 15-12
¢ Position de montage : le numéro de
piece doit étre orienté vers la culasse
¢ Aprés le remplacement, renouveler la
totalité du liquide de refroidissement
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Fig. 1. Culasse : contrdle du ga_uchiséement

— Contréler le gauchissement de la culasse-en plusieurs points & l'aide
d'une regle de précision et d'une jauge dépaisseur.

+ Gauchissement maxi autorisé : 0,7 mm

Fig.2 Cote de rectification de la culasse

— Larectification de la culasse (rectification de surface) n'est autorisée
que jusqu‘a la cote minimale a. )

+ Cote minimale : a = 139,25 mm

155 ———

-Fig. 3 . Etanchement des jointufes double chapeau de palier/cu-

lasse

— Etancher-les deux arétes des plans de joint double chapeau de palier/
culasse -fléches- en appliquant délicatement avec un petit tournevis
une fine couche de produit d'étanchéité "D 454 300 02" :

Fig. 4 Etanchemént des jointures tendeur de chaine hydraulique/
culasse

— Etancher les deux arétes des plans de joint tendeur de chaine hy-

dra_ulique/culasse -fliéches- en appliquant délicatement avec un petit
tournevis une fine couche de produit d'étanchéité . "D 454 300 02".
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Collecteur d’admission : dépose et repose
~ Dépose:

Nota :

Tous les serre-cables détachés ou sectionnés lors de la dépose doivent
étre remis en place ou remplacés au méme endroit lors de la repose.

~ Sur les véhicules avec autoradio codé, faire attention au code et, le
cas échéant, le demander.

- Le contact d'allumage étant coupé, déconnecter la tresse de masse
- de la batterie.

— Déposer le carénage du moteur.

<€ - Débrancherles connexions afiche -1- de température d‘air d'admis-

sion -G42 et -4- de I'unité de commande du papillon -J338 (en des-
sous de I'unité de commande du papillon).

— Débrancher le flexible de guidage d'air -2- au niveau de {'unité de
commande du papillon.

— Débrancher la conduite de dépression -3- allant au réservoir du filtre
a charbon actif au niveau de I'unité de commande du papillon.

15-7

<€ - Débrancher la fiche de raccordement du transmetteur de Hall (G40)
-fische-. ' ’

— Débrancher les fiches des injecteurs -1- et déclipsér la bag"uette de
fixation du collecteur de carburant -2-.
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< - Débrancher de la face inférieure du support la connexion a fiche -1-
du clapet inverseur électrique.

- Dévisserle support de la tubulure d’admission (-2- et -3-) et décro-
cher le tube de guidage de la jauge d'huile -4-.

<@ - Débrancherlaconduite d'alimentation en carburant-1-etla conduite
de retour de carburant -2- en appuyant sur les touches de déverrouil-
lage aux points de raccord.
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Attehtion

' Le systeme d‘alimentation est sous pression. Avant d’ouvrir le
systéme, entourer d’un chiffon le point de raccord. Réduire en-
suite la pression en desserrant prudemment le point de rac-

cord. . . '

(¢
@

)

)

)

D

M)

»
[~
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— Déposer le flexible d'aération du carter-moteur au niveau du raccord
enT. ' :

— Dévisser I'appui de la tubulure d'admission au niveau de la tubulure
d'admission. ' :

— Retirer la jauge d'huile.

- — Dévisser la tubulure d’admission au niveau du flasque et la retirer.

Repose :

La repose s'effectue dans I'ordre inverse de la dépose ; il faut alors te-
nir compte de ce qui suit :

— Aprés avoir connecté les pbles de la batterie, entrer le code antivol
de I"autoradio
= Notice d'Utilisation de 'autoradio.

— Faire monter afond, jusqu’en butée, les glaces des portes en action-
nant les léve-glaces électriques.
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— Amener encore une fois toutes les commandes de [éve-glaces pen-
dant au moins une seconde en position de "fermeture”pour activer
le dispositif d'ouverture/de fermeture automatique.

— Régler la montre.

— Procéder a I'adaptation de-'unité de commande du papillon :

= Systéme d'injection et d'allumage Motronic (4 cylindres, turbo) ;
groupe de réparation 24 ; Unité de commande du papillon -
contréle ; Unité de commande du papilton :-adaptation

— Interroger la mémoire de défauts : :
= Systeme d'injection et d’allumage Motronic (4 cylindres, turbo)
groupe de réparation 01 ; Autodiagnostic du systéme Motronic ;
- Mémoire de défauts : interrogation et etfacement
Nota:

Des défauts sont mémorisés lorsque I'on débranche les connexions
_ afiche. Apres la repose, interroger la mémoire de défauts et/ effacer
si nécessaire.

15-11

Culasse : dépose
® Moteur posé

Nota :

¢ Freiner tous les flexibles de raccordement au moyen de colliers de
serrage correspondant a ceux utilisés en série :
= Catalogue de piéces détachées

¢ Jous les serre-cables qui ont été desserrés ou sectionnés lors de la
dépose doivent étre remis en place ou remplacés par des serre-
cébles neufs a fixer au méme endroit lors de la repose.

—-Sur les véhicules avec autoradio codé, faire attention au code et le
cas échéant, le demander.

— Le contact d’allumage étant coupé, deconnecter la tresse de masse
de la batterie.

~ Vidanger le liquide de refroidissement = page 19-4.

— Déposer le collecteur d'admission = page 15-7.

— Débrancher le tuyau de 'quuide de refroidissement uniquement &u
niveau du boitier du régulateur de liquide de refroidissement

= page 19-17.

— Dévisser le flasque de liguide de refroidissement du coté gauche de
la culasse et le poser sur le coté.
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Débrancher les fiches des bobines d'alfumage.

Déclipser/dégager toutes les conduites de la culasse.

Déposer le flexible de guidage d’air -1- du tuyau de guidage d"air su-
périeur. .

Dévisser le support du tuyau de g:uidage d'air supérieur -2-.

Débrancher du tuyau de guidage d'air supérieur le flexible -4- allant
au turbocompresseur.

Dévisser delafacearriere de la culasse les vis-1-et-b-de la tdle calo-
rifuge. . :

Dévisser les vis -2- et -3- du tuyau de guidage d'air supérieur.

\

15-13

Retirer le tuyau de guidage d'air su'péyrieurainysi quela tole calorifuge.
Dévisser le turbocompresseur du collecteur d'échappement.

Déposer la courroie a nervures trapézoidales ainsi que le dispositif

- de tension = page 13-1. :

- Déposer le protecteur supérieur de courroie crantée = page 13-13.

Amener le vilebrequin au repere de PMH du cylindre 1 -fleches- en
le tournant dans le sens de rotation du moteur par la vis centrale du
pignon de courroie crantée du vilebrequin.

Déposerle vase d'expansion du liquide de refroidissement avec les
flexibles -fléches gauches-.

Dévisser le réservoir de remplissage de direction assistée -fléche
droite- ; les flexibles restent raccordés.
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— Visser la tige filetée M5x55 -1- dans le dispositif de tension de cour-
roie crantée. Visser |'écrou six pans -2- avec une grosse rondelle en-
tretoise -3- sur la tige filetée -1-. :

— Comprimer le piston de pression du dispositif de tension juste assez

pour pouvoir bloguer le piston de pression avec un mandrin d‘arrét -
fléche- (issu par exemple du dispositif de suspension 2024 A).

i

Nota : _ v .

S'il n'est pas possible; d'introduire le mandrin d'arrét, comprimer pru-
demment le piston de pression du dispositif de tension juste assez
pour pouvoir retirer la courrole crantée.

— Retirer la courroie crantée du pignon d'arbre & cames.

— Dévisser les bobines d'allumage.

— Déposer le couvre-culasse = page 15-3.
— Respecter l'ordre indiqué ci-contre lors du desserrage des boulons
de culasse. : . .

— Déposer fa culasse.

15-15

Culasse : repose

Nota :

" ¢ Remplacer systématiquement les boulons de culasse.
- & Les écrous autoserreurs doivent étre remplacés.

¢ Remplacer systématiquement les vis a serrage angulaire.

"¢ Lors de la réparation, éliminer avec précaution les restes de joint de

la culasse et du bloc-cylindres. Faire attention & ne pas produire de
longues stries ou éraflures.

¢ Eliminer les restes d’abrasif ou d’émeri avec précaution.

o Ne sortir le nouveau Joint de culasse de son emba//age'qu immédia-
tement avant la pose.

¢ Traiter le joint avec une extréme précaution. Les endommagements

de la couche de silicone et de la zone de sertissage entrainent des
défauts d'étanchéité. ’

¢ Les trous borgnes aménagés dans le b/oc—cy/ihdres pour recevoir
les boulons de culasse ne doivent contenir ni huile ni liquide de re-
froidissement. :

¢ S'assurer que les flexibles de carburant sont bien branchés.

" — Avant de mettre'en place la culasse, amener le vilebrequin et I'arbre

a cames au PMH du cylindre 1.
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— Desserrer les vis -1- et -2- sur le support du turbocompresseur d'en-
viron 2 tours, afin d'éviter toute contrainte lors de la repose de la cu-
lasse. '

~ Mettre en place le joint de culasse.

¢ Tenir compte des goupillebs de Cenfrage dans le bloc-cylindres
fléches-. . ‘

) Réspeoter la position de montage du joint de culasse. Repérage :
e n° de piece de rechange doit étre lisible depuis le coté admis-
sion. ' ’

— Mettre en place la culasse.

- Mettre en place les boulons de culasse et les serrer &'la main.

1517 ——

- Serrer la culasse en deux passes dans I'ordre indigué, en procédant
comme suit : - s

— 1™ passe : 40 Nm

— 2° passe :-resserrer avec une clé rigide de
180° (1/5 tour) _
le resserrage en 2 x 90° est autorisé

Nota :

Il n'est pas nécessaire de resserrer des boulons de culasse aprés des
réparations. S :

- Reposer le turbocompresseur avec un joint neuf et visser le support
sur le bloc-cylindres = page 21-45.

- Reposer la courroie crantée (calage de la distribution) = page 13-19.

Nota :

Tenir compte de toutes les indications relatives & la dépose et & la re-
pose de la courroie crantée = page 13-10.

— Reposer le couvre-culasse = page 15-3.

~ Reposer la courroie a nervures trapézoidales ainsi que le dispositif
de tension = page 13-1. .
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— Apres avoir raccordé les poles de la batterie, entrer le code antivol
de l'autoradio.
= Notice d'Utilisation de |'autoradio.

— Faire monter a fond, jusqu’en butée, les glaces des portes avant en
actionnant les léve- glaces électriques.

— Amener encore une fois toutes les commandes de léve-glaces pen-
dant au moins une seconde en position de “fermeture “pour activer
le dispositif d’ouverture/de fermeture automatique.

— Régler la montre.

— Procéder a I'adaptation de I'unité de commande du papiilon :

= Systéme d'injection et d'allumage Motronic (4 cylindres, turbo) ;-
groupe de réparation 24 ; Unité de commande du papillon :
contréle ; Unité de commande du papillon : adaptation.

— 'Interroger la mémoire de défauts :

= Systéme d'injection et d'allumage Motronic {4 cylindres, turbo) ;
groupe de réparation 01 ; Autodiagnostic du systéme Motronic ;
Mémoiré de défauts : interrogation et effacement

Nota :

Des défauts sont mémorisés lorsque I'on débranche les connexions
a fiche. Aprés la repose, interroger la mémoire de defauts et I'effacer
si nécessaire.
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- Connexions électriques et agencement des cébles :
= Classeur Schémas de parcours du courant, Depannage équipement:
électrique et Emplacements de montage :
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|Composant 7 ' Nm
Bobines d‘allumage sur culasse 10
Bougies d'allumage sur culasse 30
Réservoir de dépression sur culasse 30

Taux de compression : controle
Condition de contréle
® Jempérature de I'huile-moteur : 30 ° Cmini

Déroulement du controle

— Déposer le carénage du moteur.

— Débrancher fa fiche de raccordement du transmetteur de Hall (G40}
-fleche-.

— Le contactd’allumage étant coupé, débrancher les fiches des bo- -
bines d'allumage.

Dévisser les bobines d'allumage.

Dévisser les bougies d'allumage avec Ja clé a bougies 3122B.

Ouvrir entiérement le papillon.

Contréler le taux de compression & I'aide du compressiomeétre-enre-
gistreur V.A.G 1381 ou V.A.G 1763. :

Nota :

Maniement de I'appareil de contrble :
= Notice d'Utilisation

= Actionner.le démarreur jusqu’a ce que |'appareil de mesure n'indi-
gue plus d'augmentation de pression.
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Taux de compression :

Aneuf  |Limite d'usure | Différence
entre les
, cylindres
bars bars bars
10,0...13,0 7.0 3,0 maxi

- Reposer les bougies et les bobines d'allumage.

- Interroger la mémoire de défauts ;" ‘ :

= Systéme d'injection et d'allumage Motronic (4 cylindres, turbo) ;
groupe de réparation 01 ; Autodiagnostic du systéme Motronic ;
Mémoire de défauts : interrogation et effacement

Nota :

Lorsque I'on débranche la connexion & fiche menant au transmetteur
de Hall, des défauts sont mémorisés. Aprés le contréle, interroger la
mémoire de défauts et, le cas échéant, 'effacer.

Couples de serrage
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Commande des soupapes : remise en état

Nota :

L4

L

Les soupapes présentant des fissures entre les sieges de soupapes
ou entre une bague de siege de soupape et le filetage de bougie
d’allumage peuvent étre réutilisées sans diminution de leur longé-
vité lorsqu'il s‘agit d’amorces de fissures légéres, larges de 0.3 mm
maxi ou que seuls les 4 premiers pas. du filetage de bougie d'allu-
mage sont fissurés.

Aprés repose des arbres a cames, il faut attendre 30 minutes envi-
ron avant de pouvoir lancer le moteur. Les éléments hydrauliques
de rattrapage doivent se tasser {les soupapes heurteraient sinon les
pistons).

Aprés avoir effectué des travaux sur la commande des soupapes,
faire tourner prudemment le moteur de 2 tours pour s'assurer
qu'‘aucune soupape he cogne au démarrage.

15-23
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1-65Nm )
¢ Pour desserrer et serrer, utiliser le
contre-appui 3036

2 -Pignon d’arbre a cames
¢ Pour arbre 4 cames d’'échappement
+ Respecter la position de montage :
le petit bossage du pignon d'arbre a
cames est dirigé vers l'extérieur et le
repére de PMH du cylindre 1 est visible

3 - Bague-joint
¢ Pour arbre a cames d’échappement
+ Remplacement = page 15-34
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4 - Culasse

+ Dépose = page 15-12

+ Controle du gauchissement de la cu-
lasse = fig. 1, page 15-5

+ Rectification de la culasse = fig. 2,
page 15-5

+ Controle des guides de soupapes, ro-
dage des siéges de soupapes
= page 15-b8

+ Repose =» page 15-16

+ Ftanchement des jointures
= fig.3, page 15-6 et fig. 4, page 15-6

5 - Guide de soupape -
+ Contrdle = page 15-58 -
_ 4 Remplacement = page 15-59

6 - Etanchement de tige de Soupape
+ Remplacement = page 15-565

. 292827262524 23 22
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7 -Ressort de soup-ape
¢ Dépose et repose = page 15-55

8- Coupelle de ressort de soupape
9 - Clavettes de soupapes

10 - Poussoir. hydraulique en coupelle
+ Ne pas les intervertir
¢ Lubrifier la surface d'appui
+ Le déposer avec la surface d'appui
" orientée vers le bas
+ Avant la repose, contrdler le jeu axial
des arbres a cames= page 15-33
+ Contrdle = page 15-563
+ Dépose et repose = page 15-5b

S
¥\ V292827262524 23 22 |
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11 - Arbre a cames d’admission
¢ Controler le jeu radial avec un fil de
plastigage {poussairs en coupelle dé-
poOsSEés) .
Limite d'usure : 0,1 mm
. ¢ Faux-rond : 0,01 mm maxi
+ Calage de ladistribution = page 00-2,
Caractéristiques du moteur
¢ Contréle du jeu axial = page 15-33
¢ Dépose et repose des arbres a cames
= page 1542

12 - Chapeau de palier d’arbre a cames
d'admission. '
. ¢ Doitreposersurles manchons d'ajus-
tage ,
¢ Respecter la.position de montage
¢ Ordre de montage = page 15-42

:\\'.*
\ m‘ M .
ONez e
Jf,%*'h'. T

22
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13 - Double chapeau de palier

¢ Doitreposer surles manchons d‘ajus-
tage ‘

¢ Etancher les jointures double cha-
peau de palier/culasse = fig. 3, page
15-6 .

¢ Avant la repose, enduire légerement la
surface d'étanchéité de "D 454 300 02"
= page 1542 :

14 - Arbre & cames d'échappement .

+ Contréler le jeu radial avec un fil de
plastigage (poussoirs en coupelle dé-
posés)

Limite d'usure : 0,7 mm

‘¢ Faux-rond : 0,01 mm maxi

¢ Calage de la distribution = page 00-2, -
caractéristiques du moteur -

¢ Contréle du jeu axial = page 15-33

¢ Dépose etrepose des arbres a cames
= page 15-42

23 22
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-Chapeau de palier d’arbre a cames

d’échappement _

+ Doitreposer surles manchons d'ajus-
tage

¢ Respecter la position de montage

¢ Ordre de montage = page 15-42

10 Nm

-10 Nm

- Chaine d’entrainement

+ Contréler I'usure

+ Avant la dépose, repérer le sens de
rotation. {position de montage)

. = page 15-42

- Tendeur de chaine hydraulique

¢ Avant-la dépose, le freiner avec le
support de tendeur de chaine VA.G-
3366 '

¢ Dépose et repose = page 15-42

¢ Etancher les jointures tendeur de
chaine hydraulique/culasse = fig. 4,
page 15-6
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- Joint métal-caoutchouc
+ Remplacement = page 15-42

-Joint

+ Remplacer

- Soupape d’échappement

+ Au sodium

+ Se conformer aux directives s'appli- -
quant a la mise au rebut des soupapes
au sodium = page 15-32

+ Ne pas rectifier, seul le rodage est au-
torisé :

+ Cotes des soupapes = fig. 1

+ Contréle des guides de soupapes, ro-
dage des ‘sieges de soupapes -
= page 15-58

- Soupape d’admission

+ Ne pas rectifier, seul le rodage est au-
torisé

+ Cotes des soupapes = fig. 1

+ Controle des guides de soupapes, ro-
dage des sieéges de soupapes
= page 1558
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‘24 - Bague-joint
+ Pour arbre a cames d’admission
+ Remplacement = page 15-34

25 - Ecran du transmetteur de Hall
+ Respecter la position de montage ; en-
gager l'encoche dans I'arbre a cames

26 - Rondelle
+ Avec cOne
+ Respecter la position de montage

27 -25 Nm
28 - Boitier du transmetteur de Hall (G40)
29 -10 Nm '

15-31

Fig. 1 Soupapes: cotes

Nota :

Les soupapes d’admission et d'échappement ne doivent pas étre rec-
tifiees. Seul leur rodage est autorisé. ,

‘|Cote Admission Echappement
@a  mm| 2680..27,00 | 29,80 ...30,00
@b mm| 595..597 | 594..595
¢ mm|10484..10534|103,64 .. 104,14
o ol 45 45

Attention |

+ Lorsqu’elles sont usées, les soupapes d’échappement char-
gées de sodium ne doivent pas étre tout simplement mises
a la ferraille.

+ Les soupapes doivent étre coupées en deux avec une scie a |-
métaux, entre le centre de la queue de soupape et le plateau
de soupape. Au cours de cette opération, elles ne doiventpas |
entrer en contact avec de I'eau. Jeter les soupapes ainsi cou- |
pées dans un seau rempli d’eau— mais jamais plus de dix sou--
papes a la fois. Il faut alors immédiatement s’écarter car le
contact avec I'eau déclenche une brusque réaction chimique
au cours de laquelle la charge de sodium se consume.

¢ Les piéces ainsi traitées peuvent étre ensuite éliminées avec
la ferraille ordinaire.
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Jeu axial des arbres a cames : controle

Effectuer la mesure avec les poussoirs en coupelle déposés, le cha-
peau de palier c6té pignon a chaine et le double chapeau de palier coté
pignon d‘arbre a cames étant posés.

— Fixer le support de comparateur universel VW 387 avec le compara-
teur sur la culasse. :

Arbre a cames d'admission

Arbre a cames d'échappement

Limite d'usure des arbres a cames d'admission et d'échappement.

+ Jeu axial : 0,20 mm maxi

15-33

Bagues-joints d’arbres a cames : remplacemérit

Remplacement dela baguefioint d’arbre a cames d’échappement

Dépose |

— Déposer les insonorisants central et droit.

— Déposer la courroie & nervures trapézoidales ainsi que le dispositif
de tension = page 13-1. ‘

— Deposer le protecteur supérieur de courroie crantée = page 13-13.

— Amener le vilebrequin au repére de PMH du cylindre 1 -fleches- en
le tournant dans le sens de rotation du moteur par la vis centrale du

pignon de courroie crantée du vilebrequin.

— Débrancherla conduite de dépression au niveau du réservoir du filtre
a charbon actif et du boitier de papillon.

- Dévisser le vase d'expansion du liquide de refroidissement et le ré-
servoir de remplissage de la direction assistée ; les flexibles restent
raccordés.

— Visser la tige filetée M5x55 -1- dans le dispositif de tension de cour-

roie crantée. Visser |'écrou six pans -2- avec une grosse rondelle en-
tretoise -3- sur la tige filetée -1-.
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— Comprimer le piston de pression du dispositif de tension juste assez
pour pouvoir bloquer le piston de pression avec un mandrin d'arrét -
fleche- (issu par exemple du dispositif de suspension 2024 A).

Nota :

S'iln‘est pas possible d'utiliser le mandrin d‘arrét, comprimer prudem-
ment le piston de pression du dispositif. de tension juste assez pour
pouvoir enleverla courroie crantée. :

Retirer la courroie crantée du pignon d’arbre a cames.

Desserrer le pignon d'arbre & cames (utiliser le contre-appui 3036).

Retirer le pignon d'arbre a cames.

Pour guider 'extracteur de bague-joint, visser a la main la vis de fixa-
tion du pignon d'arbre a cames -fléche- jusqu’en butée dans I'arbre
a cames. : o

— Dévisser la piéce intérieure de 'extracteur de bague-jbint 2085 de
deux tours (env. 3 mm) de la piéce extérieure et la bloquer a I'aide
d'une vis moletée.

© — Lubrifier la téte filetée de 'extracteur de bague-joint 2085, la mettre

en place et, en'exergant une forte pression, fa visser le plus profond
possible dans la bague-joint.

— Desserrer la vis moletée et tourner la pieéce intérieure contre I'arbre
a cames-jusqu’a extraction de la bague-joint.
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Repose

~ Lubrifier Iégérement la lévre d'étanchéité de la bague-joint.

— Mettre en place la douille de guidage 3241/2 sur le tourillon d'arbre
‘a cames. T

— Pousser la bague-joint par-dessus la douille d’'emmanchement.

— Emmancher la bague-joint jusqu’en butée avec la douille de pression
3241/1. Utiliser a cet effet la vis 3241/5.
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- - Reposer le pignon d'arbre a cames.

+ Respecter la position.de montage :
L'étroit bossage du pignon d‘arbre a cames est dirigé vers I'exté-
rieur -fleches- et le repére de PMH du cylindre 1 est visible.

— Reposer la vis de fixation du pignon d’arbre a cames (utiliser le
contre-appui 3036).

-4 - Faire coincider le repére du pignon d‘arbre a cames avec le repére
- du couvre-culasse. )

— ‘Faire coincider le repére de I'amortisseur de vibrations avec le re-
peére du protecteur inférieur de courroie crantée.

Nota :

Lors de la rotation de 'arbre & cames, les soupapes risquent de heur-
ter les pistons qui se trouvent au PMH. C'est pourquoi les pistons ne
doivent pas se trouver au PMH. Risque d'endommagement des sou-
papes/pistons.. :

- Placer la courroie crantée sur le pignon d'arbre a cames.

15-37

<4 - Retirer le mandrin d'arrét -fleche- et relacher le piston de pression du
dispositif de tension de courroie crantée. Dévisser la tige filetée -1-.

— Tourner deux fois te vilebrequin dans le sens de rotation du moteur, .
le replacer au PMH et vérifier le réglage.

~— Reposer la protection de courroie crantée supérieure. -

- Reposer fa courroie a nervures trapézoidales ainsi gue le dispositif
de tension = page 13-1.

N

Couples de serrage

Composant Nm
Pignon d'arbre & cames sur arbre | 65
a cames

Tendeur de courroie a nervures trapé-
zofdales sur support 25
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Remplacement de la bague-joint d’arbre a cames d’admission

Dépose

Déposer la courroie a nervures trapézoidales = page 13-8.

A

@ Débrancher la fiche de raccordement du transmetteur de Hall (G40)
-fleche-. . :
— Déposer le protecteur supérieur de courroie crantée = page 13-13.
— Déposer le boitier du transmetteur de Hall.
— Déposer la rondelle et I'écran du transmetteur de Hall.
<4 - Pourguiderl'extracteur de bague-joint, visser a la main la vis 2085/1
jusqu’en butée dans I'arbre a cames.
~ Dévisser la pigce intérieure de I'extracteur de bague-joint 2085 de
deux tours (env. 3 mm) de la piece extérieure et la bloguer & ['aide
d'une vis moletée.
X
15-39 ———
<A - Lubrifier latéte filetée de I'extracteur de bague-joint 2085, la mettre
en place et, en exercant une forte pression, la visser le plus profond
possible dans la bague-joint.
— Desserrer lavis moletée et tourner la piece intérieure contre I'arbre
a cames jusgu'a extraction de-la bague-joint. ) :
Repose
— Lubrifier Iégérement la lévre d'étanchéité de la bague-joint.
<« - Mettre en place la douille de guidage 3241/2 sur le tourillon d’arbre

a cames.

- Pousser la bague-joint par-dessus la douiile de guidage.

\
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3241/3
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3036
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{'arbre a cames d'admission.

Couples de serrage

Reposerla rondelle (le.céne vers I'extérieur).

Reposer le boitier du transmetteur de Hall.

Emmancher labague-jointjusqu’en butée avec la douille de pression
3241/1. Utiliser a cet effet la vis 3241/3.

Mettre en place I'écran du transmetteur de Hall avec I'encoche dans

Reposer le protecteur supérieur de courroie crantée,
Rebrancher la fiche de raccordement du transmetteur de Hall.

Reposer la courroie a nervures trapézoidales = page 13-9.

lasse

Composant Nm
Ecran de transmetteur de Hall sur arbre 25
a cames : '
Boitier de transmetteur de Hall sur cu- 10

— 15-41

Arbres 2 cames et tendeur de chaine

hydraulique : dépose et repose

® Culasse montée

Outils spéciaux, appareils de contrdle et auxiliaires nécessaires

+ Contre-appui 3036

+ Support du tendeur de chaine 3366
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— Extracteur T40001

Dépose

— Déposer la courroie’a nervures trapézoidales et le tendeur de cour-
roie a nervures trapézoidales = page 13-8.

— Déposer le carénage.du moteur au-dessus du couvre-culasse.

— Déposer le protecteur supérieur de courroie crantée = page 13-13.

15-43

— Amener le vilebrequin au repére de PMH du cylindre 1 -fléches- en
le tournant dans le sens de rotation du moteur par la vis centrale du
" pignon de courroie crantée du vilebrequin.

— Déposer le couvre-culasse = page 15-1.

— Visser la tige filetée M5x55 -1- dans le dispositif de tension de cour-
roie crantée. Visser I'écrou six pans -2- avec une grosse rondelle en-
tretoise -3- sur la tige filetée -1-.
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- Cbmprimer le piston de pression du dispositif de tension juste assez
pour pouvoir bloguer le piston de pression avec un mandrin d'arrét -
fleche- {issu par exemple du dispositif de suspension 2024 A).

Nota :

S'il n‘est pas possible d'utiliser le maridrin d’arrét, comprimer prudem-
ment le piston de pression du dispositif de tension juste assez pour
pouvoir enlever la courroie crantée.

— Retirer la courroie crantée du pignon d'arbre a cames.

— Desserrer le pignon d'arbre & cames (en utilisant le contre-appui
- 3036). ‘ ‘ :

Extraire le pignon d'arbre a cames avec le T40001.

Déposer le bo'tier du transmetteur de Hall.

— Déposer I'écran du transmetteur de Hall.
<4 - Freinerle tendeur de chaine hydraulique avec le support du tendeur
de chaine 3366.
Nota : '
En serrant trop fortement le support du tendeur de chaine, onTisque
d‘endommager le tendeur de.chaine hydraulique. .
15-45 ———
<A - Vérifier de nouveau le PMH des arbres & cames :
+ Les deux repéres sur les arbres & cames doivent coincider avec
les deux fléches sur les chapeaux de palier.
- Nettoyer la chalne-d’entrainement et les pignons & chaine des arbres
& cames situés face aux deux fleches sur les chapeaux de palier et
marguer la position de montage par un repere de couleur.
- ¢ Ladistance-entre les deux fléches ou entre les repéres de couleur
_ est de 16 galets sur la chaine d’entralnement.
e ) AP —
@L—;L%ﬂ%ﬂ\@r.
¢ L'encoche surl'arbre a cames d'échappement est légérement dé- |
calée vers l'intérieur par rapport au galet -1-.
Nota : .
Ne pas repérer la chaine par un coup de pointeau, une encoche ou une
marque similaire.
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- - Déposer d'abord les chapeaux de palier 3 et 5 des arbres a cames
d'admission et d'échappement.

— Déposer le double chapeau de palier.

~ Déposer les deux chapeaux de palier des pignons a chaine des
arbres a cames d'admission et d'échappement.

— Dévisser les vis de fixation du tendeur de chaine hydraulique.

. — Desserrer alternativement en diagonale les chapeaux de palier 2
et 4 des arbres a cames d'admission et d'échappement.

— Déposer les arbres a cames d'admission et d'échappement avec le
tendeur de chaine hydraulique.

Repose

-« - Remblacer le joint métal-caoutchouc du tendeur de chaine hy-
draulique et enduire la zone hachurée d'une fine couche de pro-
duit d'étanchéité "D 454 300 A2”.

- 15-47

- Mettre en place la chaine d'entrainement sur les pignons a chaine |
de 'arbre @ cames comme décrit ci-dessous :

- ¢ En cas de réutilisation de 'ancienne chaine d’entrainement, faire
correspondre les repéres de couleur -fléches-.

16 - ¢ En cas d'utilisation d’'une nouvelle chaine d'entrainement, la dis-
tance entre les encoches -A- et -B- sur les arbres a cames doit étre
de 16 galets sur la chaine.d'entrainement. La figure montre ol le
premier et le seizieme galet doivent étre positionnés sur les pi-
gnons a chalne. -

R aE e e
ARy
D=2 50 S g

¢ L'encoche -A- est légerement décalée vers I'intérieur par rapport
au galet -1- : '

{

- Glisser le tendeur de chalne hydraulique sur la chaine d‘entraine-
ment. ' ‘ :
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— Mettre en place les arbres a cames dans la culasse avec la chaine
d'entrainement et le tendeur de chaine hydraulique.

— Lubrifier les surfaces d'appui des arbres a cames.

Nota :

¢ Les douilles d’ajustage des chapeaux de palier et du tendeur de
chaine hydraulique doivent étre en place dans la culasse.

¢ Lors de la repose des chapeaux de palier, veiller a ce que le repére
des chapeaux soit lisible depuis le coté admission de la culasse.

— Serrer le tendeur de chaine hydraulique (faire attention aux douilles
d‘ajustage).

"< - Serreralternativement les chapeaux de palier 2 et 4 des arbres

a cames d‘admission et d’échappement en diagonale (faire at-
tention aux douilles d'ajustage). :

- Monterles deux chapeaux de palier sur les pignonsa chaine des
arbres a cames d'admission et d"échappement.

15-49 —
— Vérifier le réglage des arbres a cames :

<@ 4 Lesdeuxrepéres surles arbres & cames doivent se situer en face
des deux fleéches sur les chapeaux de palier -fleches-.

- ¢ La distance entre les deux fléches sur les chapeaux.de palier ou
entre les repéres de couleur est de 16 galets sur la chaine d'entral-
nement. '

. ¢ L'encoche surl'arbre a cames d'échappement est légérement dé-
calée vers l'intérieur par rapport au galet -1-. ‘
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—~ Déposer fe support du tendeur de chaine 3366.
— Enduire légérement la surface hachurée du double chapeau de palier

avec du produit d'étanchéité "D 454 300 A2" et poser le chapeau
de palier (faire attention-aux douilles d'ajustage). ‘ S

- Poser les chapeaux de palier restants (faire attention aux douilles
d'ajustage). '

- Remplacer/reposer les bagues-joints des arbres a cames d'admis-
sion et d'échappement = page 15-34.

- Reposer le pignon d‘arbre & cames.

+ Respecter la position de montage : : :
L'étroit bossage du pignon d’arbre a cames est dirigé vers I'exté-
rieur -fleches- et le repére de PMH du ¢ylindre 1 est visible depuis
I'avant. '

— Poser la vis de fixation du pignon d'arbre & cames (en utilisant le
contre-appui 3036). -

— Monter le transmetteur de Hall.

~ Reposer le couvre-culasse = page 15-1.

15-51

— Faire coincider le repére du pignon d'arbre a cames avec le repére

du couvre-culasse.

-~ — Faire coincider le repére de I'amortisseur de vibrations avec le re

pére du protecteur inférieur de courroie crantée. :

" Nota: : _ _
‘Lorsqu’on fait tourner I'arbre a cames, le vilebrequin ne doit pas se

trouver au PMH. Risque d’endommagement des soupapes/téte de
piston. ' i

- Reposer la courroie crantée (calage de la distribution) =>'page 13-19.

.— Reposer la courroie & nervures trapézoidales et le tendeur de

courroie a nervures trapézoidales = page 13-9.

Nota :

+ Respecter tous les notas relatifs a la dépose/repose de la courroie

crantée = page 13-19. . :

+ Apres repose des arbres a cames, il faut attendre 30 minutes envi-
ron avant.de pouvoir lancer le moteur. Les éléments. hydrauliques
de rattrapage doivent se tasser (les soupapes heurteraient sinon les
pistons).

+ Apres avoir effectué des travaux sur la commande des soupapes,
faire tourner prudemment le moteur de 2 tours mini pour s‘assurer
gu’aucune soupape ne cogne au démarrage.

15-52 ————
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Poussoirs hydrauliques en coupelle : controdle

Nota :

+ Ne remplacer les poussoirs en coupelle que complets (ils ne peuvent
étre ni.réglés ni remis en état).

¢ Les bruits irréguliers produits par les soupapes pendant le lance-
ment du moteur sont normaux.

— Lancer le moteur et le faire tourner jusqu’a ce que le ventilateur du
radiateur se soit mis une fois en marche.

- Faire passer le régime pendant deux minutes a env. 2500/min ; au
besoin, effectuer un parcours d'essai. )

Nota :

Si les bruits irréguliers produits par les soupapes disparaissent, mais
se manifestent de nouveau lors de courts trajets, il faut remplacer le
clapet de retenue d'huile. Position de montage du clapet : dans. le sup-
port de filtre a huile = page 17-6. ‘ 5

Si les poussoirs hydrauliques en coupelle sont encore bruyants, re-
chercher le poussoir défectueux en procédant comme suit :

= Déposer le couvre-culasse = page 15-3.

- Enagissant sur la vis centrale du pignon de courroie crantée de vile-
brequin, faire tourner le vilebrequin dans e sens des aiguilles d'une
montre jusqu'a ce que les cames des poussoirs en coupelle a
contréler se trouvent en haut. -

. 15-53 ———

— ‘Déterminer le jeu entre les cames et les poussaoirs.

~ — Enfoncer le poussoir en coupelle vers le bas a I'aide d'une cale en
bois ou.en matiere plastique. S'il est possible de glisser une jauge
d'épaisseur de 0,20 mm entre I'arbre a cames et le poussoir en cou-
pelle, remplacer le-poussaoir.

— Remplacer le poussoir en coupelle = Arbres a cameset tendeurde
chaine hydraulique : dépose et.repose, page 15-42.

Nota :

¢ Aprés avoir monté des poussoirs en coupelle neufs, il faut attendre
30 minutes environ avant de pouvoir lancer le moteur (les soupapes
heurteraient sinon les pistons) puis faire tourner le vilebrequin de
2 tours.

- & Aprés avoir effectué des travaux sur la commande des soupapes,
faire tourner prudemment le moteur de 2 tours pour s'assurer
" qu’aucune soupape ne cogne au démarrage.
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Etanchements de tiges de soupapes : remplacement

® Culasse posée

Dépose ‘

— Déposer les arbres a cames = page 15-42.

- Retirer les'poussoirs en coupelle et les déposer en orientant la-
su_rface d'appui vers le bas. Veillera ne pas intervertir les pous-
soirs.-

— Dévisser les bougies-d‘allumage avéc la clé a bougies 3122B.

— Amener le piston du cylindre correspondant en positibn de "point

mort bas”.

— Visser maintenant le flexible de pression VW 653/3 dans |'alésage
de bougie.

L'angle de montage, dans la culasse, est différent pour les soupapes
d'admission et les soupapes d'échappement. L'enfonce-axe 3362

* posséde deux-positions : - ‘

1 - Position supérieure pour la soupape d’admission centrale

2 -Position inférieure pour les deux soupapes d'admission exté-
rieures et les deux soupapes d'échappement.

3-Alésagesfiletésdanslesquels estvissée, agauche etadroite,
une vis M6x25 pourla fixation de I'enfonce-axe sur la culasse.

15-55
— Fixersurla culasse le dispositif de montage 3362 avec les vis de fixa-
tion vissées dans le dispositif. _ R

Nota: . .
Pour mettre en place le dispositif de montage. 2036 c¢été échappe-

_ment, il faut dévisser les goujons filetés arriére c6té échappement.

~ Régler la position pour la soupape correspondarite.

— Raccorder le flexible de pression a I'alimentation en air comprimé.

¢ Pression mini : 6 bars

— Enfoncer les ressorts de soupapes avec la broche filetée et la piéce
de poussée 3362/1 et les déposer. : :

Nota :

Dégager les clavettes de soupapes coincées en appliquant quelques
légers coups de maillet sur la coupelle de ressort de soupape. '

— Extraire les étanchements des tiges de soupapes avec |'extracteur
3364.
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Repose

— Afin d'éviter tout endommagement sur les étanchements neufs
des tiges de soupapes, placer la douille en plastique -A- sur la tige
de soupape. . .

- Lubrifier légerement la levre d'étanchéité de I'étanchement de tige
de soupape.

— Mettre en place 'étanchement de tige de soupape -B- dans |'outil
d’emmanchement 3365 et le glisser avec précaution surle guide de
soupape. :

Nota :

En cas de remplacement des soupapes d'admission et d'échappe-
ment, lubrifier légérement la tige de soupape avant le montage. -

— Reposer les arbres a cames = page 15-42.

Nota :

¢ Aprés repose des arbres a cames, il faut attendre 30 minutes envi-
ron avant de pouvoir lancer le moteur. Les éléments hydrauliques
de rattrapage doivent se tasser (les soupapes heurteraient sinon les
pistons). -

¢ Aprés avoir effectué des travaux sur la commande des soupapes, -
faire tourner prudemment le moteur de 2 tours pour s'assurer
qu‘aucune soupape he cogne au démarrage. s

15-57

Guides de soupapes : contrdle

— Placer une soupape dans le guide. L'extrémité de sa tige doit coinci- -
- der avec le guide. Etant donné la différence de diametre des tiges,
placer uniquement une soupape d'admission dans un guide d'ad-
mission et une soupape d'échappement dans un guide d'échappe-
ment. '

— Déterminer le jeu de basculement.

Limite d'usure

Guide de soupape Guide de soupape
d’admission d'échappement
0,80-mm 0,80 mm
Nota :

¢ Sila limite d’usure est dépassée, répéter la mesure avec des
soupapes neuves. Si la limite d'usure est encore dépassée,
remplacer le guide de soupape.

¢ Sila soupape est remplacée dans le cadre de la réparation, utiliser
- la soupape neuve pour la mesure.

Rodage des siéges de soupapes

— Roder les sieges de soupapes juste assez podr obtenir une parfaite
portée des soupapes. .
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Guides de soupapes : remplacemént

Outils spéciaux, appareils de controle, de mesure et auxiliaires
nécessaires.

+ Ejecteur 3360

¢ Embase d’emmanchement 3361

+ Alésoir a main 3363 et liquide de coupe
+ Poingon VW 411 |
Dépose

— Controler d'abord s'il est encore possible de rectifier les bagues de
siége de soupape et, si nécessaire, la surface d'étanchéité de la cu-
lasse. Dans la négative, les guides de soupapes ne peuvent plus étre

" remplacés. :

. — Régler tout d'abord I'embase d'emmanchement comme décrit
ci-dessous : ' )

- Introduire dans les trous filetés 2 et 3 les goujons pour les alé-
sages des boulons de culasse -A-.

— Engagerla goupille -B- dans I'alésage correspondant & I'angle de
~ soupape -considéré. ' :
Soupapes d'admission extérieures : 21,5 £°
Soupape d'admission centrale : 15 £°
Soupapes d'échappement : 20 £°

15-59 —

— Expulser les guides de soupapes usés avec |'éjecteur 3360 comme
"décrit ci-dessous : . :

- ¢ Du coté arbre a cames pour les guides de soupapes sans épaule-
ment :

+ Du c6té chambre- de combustion pour les guides de soupapes
avec épaulement {(guides de réparation)

Repqse

Nota :

Une fois que le guide est emmanché jusqu’au collet, la pression d‘em-

manchement ne doit pas dépasser 10 kN (env. 1,0 t), sinon le collet -

risque de casser. ' .

— A l'aide de I'éjecteur 3360, emmancher jusqu’au collet les guides
neufs enduits d'huile dans la culasse froide, a partir ducété de l'arbre
a cames. i

— Aléserle guide de soupape avec |'alésoir & main 3363. Pour ce faire,
utiliser impérativement du liquide de coupe.-

— Rectifier-les siéges de soupapes = page 15-61.

- Remplace_r les étanchements de tiges de soubapes = page 15-55.
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Sieges de soupapes : rectification

Outils speclaux, appareils de controle, de mesure et auxiliaires
necessalres ,

¢+ Calibre de profbndeur
¢ Appareil de rectification des siéges de soupapes

Nota :

¢ Pour la remise en état de moteurs dont les soupapes ne sont pas
étanches, il ne suffit pas de rectifier les siéges de soupapes et les
soupapes ou de les remplacer. En particulier sur les moteurs ayant
un-kilométrage important, il est nécessaire de vérifier 'usure des
guides de soupapes = page 15-58.

¢ Roder les sieges de soupapes /usz‘e assez pour obtenir une parfaite
" portée des soupapes.

¢ Avant d’effectuer la rectification, calculer la cote de rectification
maximale autorisée.

+ Sila cote de rectification maxi est dépassée, le fonctionnement du
compensateur hydraulique du jeu de soupapes n'est plus assuré et
la culasse doit donc étre remplacée.

15-61

. Calcul de la cote de rectification maxi admissible

- Introduire la soupape et la presser fermement contre le siege de
soupape.

Nota :
Si la soupape est remp/acee dans le cadre de fa réparation, utlhser fa
soupape neuve pour la mesure.

—~ Mesurer |'écart entre I'extrémité de la queue de soupape et I'axe
central de I'arbre a cames (I'axe central de 'arbre & cames se 5|tue
a hauteur du bord supérieur de la Culasse)

—-Calculer la cote de rectification maxi adm|ssrble a partir de I'écart
mesuré et de la cote mini.

Cotes minimales

Soupapes d‘ad- | Soupape d‘adm! Soupapes
mission ext. centrale d'échappement

34,0 mm 33,7 mm 34,4 mm

Ecart mesuré moins cote mini
= cote de rectification maxi admissible.
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Exemple d’'une soupape d’admission extérieure :

Ecart mesuré 34,4 mm
~ Cote minimale - -34,0 mm
= Cote de rectification maxi adm. ! = 0,4 mm

“) Sur la figure page 15-64, la cote de rectification maxi admissible est
représentée par la cote "b".

Nota :

Si la cote de rectification maxi admissible est de 0 mm ou inférieure
a 0 mm, répéter la mesure avec une soupape neuve. Si la cote mesu-
rée est toujours de 0 mm ou inférieure &8 0 mm, remplacer la culasse.

1563 —

< Rectification des sieges de soupapes

Siége de soupape dadmission

26,2 mm

cote de rectification maxi admissible!!
15..18mm '

“bord.inférieur de la culasse

I

I

- 45°-angle de siége de soupape

a
b
c
VA
o
B 30° angle de rectification supérieur
Y

= 60° angle de rectification inférieur
Siege de soupape d’échappement
= @290 mm

= cote de rectification maxi admissible!

1,8 mim environ

bord inférieur de la culasse

n

45?2 angle de siége de soupape

=™ R N o T o
I

30° angle de rectification supérieur
-y = 60° angle de rectification inférieur

1 Calculer la cote de rectification maxi admissible = page 15-62.
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Pieces du systeme de graissage : dépose et
repose

Nota :

¢ Sil'on constate, lors de la réparation du moteur, la présence d‘une
grande quantité de copeaux ou de résidus d'abrasion dans I'huile-
moteur, il faut nettoyer soigneusement les canaux d‘huile et rem-
placer le radiateur d'huile ainsi que tous les gicleurs d'huile afin de
. prévenir toute avarie subséquente.

¢ Le niveau d'huile ne doit pas dépasser le repére maxi — risques
d‘avaries du catalyseur.

Contrdler la pression d’huile et le contacteur de pression d'huile
= page 17-14.

Catégories de viscosité-et spécifications de I'huile = page 17-17.

Contréle du niveau d'huile-moteur = page 17-18.

Capacités : _
= Classeur "Service Antipollution”

17-1-

Partie |

1-Pompe a huile 7
© & Avec soupape de surpression 12 bars
¢ Dépose et repose = page 17-13 ’
¢ Contréler avant la pose la présence
des deux douilles d'ajustage permet- .
tant le centrage pompe a huile/bloc-
cylindres :
¢ Remplacer en cas de formation de
striures sur les surfaces d'appuietles
pignons o
¢ Couple de serrage du couvercle de
pompe a huile sur le corps de pompe
a huile : 10 Nm

2 - Pignon a chaine de pompe a huile
¢ Respecter la position de montage
+ N'a gu’une seule position d’emman-
"~ .chement sur I'arbre de pompe a huile

3-25 Nm

18 17 16
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4 - Chaine de pompe a huile :
+ Avant la dépose, repérer le sens de
rotation
+ Controler I'usure

5 - Flasque d’étanchéité
+ Mettre en place avec du produit
d'étanchéité aux silicones
D 176 404 A2 = page 13-35
+ Bemplacer la bague-joint de vilebre-
quin -c6té poulie- = page 13-27

6-15 Nm

7 - Tendeur de chaine

¢ Serrer 3 15 Nm

+ Ne pas désassembler

+ Respecter la position de montage

+ Lors de {a repose, précontraindre le
ressort et I'accrocher

+ Si le ressort est cassé, remplacer le
tendeur de chaine complet

18 17 16 .

17-3

8 - Pignon a chaine
+ Dépose et repose = page 13-38

9 - Douilles d'ajustage
10 - 15 Nm
11~ Conduite d’aspiration :

+ Nettoyer le tamis en cas d’encrasse-
ment

12 - Joint torique
+ Remplacer

13 -Tale anti-projections
+ Ne la monter que lorsque la pompe a
huile est posée
14 -15 Nm

15 - 15 Nm

18 17 16
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16 - Carter d'huile
+ Monter avec du produit d'étanchéité
aux sificones D 176 404 A2
= page 17-11

17 - Bague-joint
+ Remplacer

18 - Vis de vidange d’huile - 30 Nm

17-5

Partie 1l
1 -Vis d’obturation - 40 Nm

2 - Bague-joint
+ Remplacer

3 - Ressort
+ De scupape de surpression
4 bars env.

4 - Piston
+ De soupape de surpression
4 bars env.

5 - Joint
+ Remplacer

6 - Clapet de retenue d’huile
+ Couple de serrage 8 Nm
¢ Intégré dans le support de filtre a
huile '

23 22 21
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~ 7 -Joint torique
¢ Remplacer
+ Glisser jusqu'au collet du tuyau
-pos. 8- .

8 - Tuyau
9 - Arrétoir
10 - Vis d’obturation - 15 Nm
11 - Bagué—joint ,
¢ Encas de manque d'étanchéité, sec-
tionner la bague-joint et la remplacer

12 -20 Nm

13 - Conduite d’alimentation en huile
¢ Vers le turbocompresseur

14 - Vis creuse - 30 Nm

23 22 21

17-7

15-- Bagues-joints
¢+ Remplacer -

16 - Contacteur de pression d’huile -F1
1,4 bar, 25 Nm
+ Isolation noire
+ Controle = page 17-14

17 - Bague-joint
¢ En cas de défaut d’'étanchéité, sec-
tionner la bague-joint et la‘remplacer

18 - 15 Nm + 1/, de tour supplémentaire
(90°) '
+ Remplacer

19 - Joint
+ Remplacer
+ Clipser dans les ergots du radiateur
d'huile

23 22 21

[AT7=0078 |
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20 - Filtre a huile ‘

¢ Le desserrer avec la clé pour filtre a
huile 3417 :

¢ Le serrer a 20 Nm

+ Tenir compte des directives de mon-
tage figurant sur le filtre & huile

¢ Respecter les échéances de rempla-

. cement

'21-25Nm

22 - Radiateur d’huile

¢ Tenir compte du nota = page 17-1

+ Ménager une garde suffisante avec
les composants environnants :

+ Enduire de produit AMV 188 001 02 -
les surfaces de contact a |'extérieur
de la bague-joint

¢ Schémade raccordement des durites
= page 19-2

23 - Support de filtre a huile
¢ Avec soupape de surpression 4 bars -
environ

‘

17-9

Carter d’huile : dépose et repose

Outils spéciaux, appareils de controle et auxiliaires nécessaires

+.Perceuse a main avec embout brosse plastique

+ Produit d'étanchéité aux silicones D 176 404 A2

Dépose
<€ - Déposer le tuyau de guidage d'air allant au radiateur d'air de surali-
' mentation sur le c6té inférieur du longeron droit. .
- - Déposer l'insohorisant au centre, a gauche et a droite -fléches-.

Vidanger I'huile-moteur.

Dévisser le carter d'huile.

Nota :
Desserrer et serrer les vis du carter d’huile avec la clé articulée 3185.
Dévisser avec la douille 3249.

— Enlever le carter d'huile ; si nécessaire, le décoller en donnant de &~
gers coups avec un maillet caoutchouc.
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— Eliminer les résidus de produit d'étanchéité sur le bloc-cylindres a
I"aide d'un grattoir creux.

— Eliminer les résidus de produit d'étanchéité sur le carter d'huile, par
exemple a l'aide d'une brosse plastique rotative.

Attention ! :
Porter des lunettes de protection.

— Nettoyer les surfaces d'étanchéité. Celles-ci doivent étre exemptes
de graisse ou d'huile.

Repose

Nota :

Le carter d'huile doit étre monté dans les 5 minutes qui suivent [‘appli-
cation du produit d‘étanchéité aux silicones.

— Couper I'applicateur du tube au nivéau du repére avant (& de {"appli-
cateur 3 mm env.).

* Epaisséur du cordon de produit d'étanchéité : 2 ... 3:mm .

Nota :

L'épaisseur du cordon de produit d'étanchéité ne doit pas .excéder
3 mm sinon l'excédent de produit d'étanchéité parviendrait dans le
carter d’huile et pourrait obturer le tamis de la tubulure d‘admission
d’huile. .

' 17-11

- Appliguer le produit d'étanchéité aux silicones sur la surface d'étan-
chéité propre du carter d’huile, comme montré sur la figure (la figure
montre la position du cordon de produit d'étanchéité-sur le bloc-
cylindres).

— Appliquer le cordon de produit d'étanchéité avec un soin particulier
au niveau du flasque d'étanchéité arriere -fléches-.

- Mettre.en place le carter d'huile immédiatement et serrer toutes les
vis d'assemblage carter d'huile/bloc-cylindres a la main.

— Serrer a fond les 3 vis d’assemblage carter d'huile/boite.

—-Serrer les vis d' assemblage carter d’ huile/bloc- cyllndres en diago-
nale et en 2 passes.

Couples de serrage

Composant Nm
Carter d'huile sur bloc-cylindres 15
Carter d'huile sur boite - 45
Nota :

¢ Lorsdela repose du carter d'huile sur le moteur déposé, veiller a ce
que le carter d’huile arrive bord & bord avec le bloc-cylindres coté
volant-moteur.

¢ Aprés montage du carterd’huile, le pfoduit d'étanchéité doit sécher
pendant 30 minutes environ. Aprés seulement, on peut remplir le
carter d'huile-moteur.
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Pompe a huile : déposé et repose

Dépose
—~ Déposer le carter d’huile = page 17-10.
— Desserrer.les vis -fléches-.

— Retirer la pompe a huile ; le pignon a chaine reste monté.

Repose

— Mettre en place les douilles d'ajustage sur la partie supérieure du
carter d'huile.

¢ Position de montage de I'ensemble arbre de pompe a huile/pi-
gnon a chaine : une seule position de mise en place possible

— Reposer le carter d'huile = page 17-11.

Couples de serrage

Composant Nm

Pignon a chaine sur arbre de 25
pompe a huile :

Pompe a huile sur bloc-cylindres 15

1713 —————

- Pression d'huile et contacteur de pression

d’huile : contréle
Fdnctionnement du dispositif d’alerte de pression dynamique
Contrdle du témoin -

Lorsqu'on met le contact d'allumage {"borne 15 active”), le moteur
étant arrété, le témoin de pression d'huile s'allume (sauf sur les véhi-
cules dotés du systeme global de contréle). : '

Critéres d'alerte
® Moteur a I'arrét et contacteur de pression d'huile fermé.

® Température de liquide de refroidissement supérieure & 60 °C, régime-
moteur supérieur & 1500 tr/mn et contacteur de pression d’huile ou-
vert. ‘

® Sile régime-motéur est supérieur a 5000 tr/mn, une alerte d'huile ac-
tive n'est pas effacée quel que soit I'état du contacteur de pression
d'huile. :

® Sjl'alimentation en tension de |'appareil de commande est correcte
(borne 15) et sile contacteur de pression d'huile est ouvert pendant
plus de 0,5 secondes a des régimes-moteur supérieurs a
1500 tr/mn, cette situation est mémorisée. Si cela se reproduit trois
fois pendant “{'activation de la borne 15", I'alerte devient/demeure
active méme a des régimes'inférieurs a 1300 tr/mn.
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Conditions préalables au contréle :

- ® Niveau d’huile correct.

® | e témoin de pression d'huile K3 doit s'allumer lorsque le contact
d’allumage est mis.

® Surles véhicules dotés du systéeme global de contréle, Findication
"OK" doit s‘allumer (appeler le symbole).

® Température de I'huile-moteur : 80 °C environ (le ventilateur du ra-
diateur doit s'étre déclenché une fois).

Controle du contacteur de pression d’huile

— Débrancher le cable du contacteur de pression d'huile.

— Dévisser le contacteur de pression d'huile et visser I'appareil de
controle de pression d'huile V.A.G 1342.

— Visser le contacteur de: pression d'huile -2- dans le V.A.G 1342.

— Mettre le cable marron -1- de I'appareil de controle a la masse {-).

—~ Raccorder-la lampe-témoin a diode VLA.G 1527 éu. contacteur de
pression d’huile et au péle positif (+) de la batterie en utilisant des
cébles auxiliaires compris dans le V.A.G 1694.

¢ La diode électroluminescente ne doit pas s'allumer

— Si la diode electrolummescente s'allume, remplacer le contacteur
.de pression d'huile.

17-15 ———

— Lancer le moteur.

¢ Aune pression comprise entre 1,20 et 1,60 bar, la diode electrolu—
minescente doit s'allumer.

- Si la diode electrolumlnescente ne s’allume pas, remplacer le
contacteur de pression d'huile. .
Nota :

Le point d’activation du contacteur de pression d’huile pouvant étre
dépassé deés le lancement du moteur, observer l'appareil de contréle
et la diode électroluminescente au cours du processus de lancement.

Contréle de la pression d’huile

Débrancher le céble du contacteur de pression d‘huile.

Dévisser le contacteur de pression d'huile et visser I'appareil de
contréle de pression d'huile V.A.G 1342.

|

Visser le contacteur de pression d'huile -2- dans le V.A.G 1342.

Lancer le moteur {température de I"h‘uile—moteur :80°C env.).
¢ Pression d’huile au ralenti : 1,3 bar mini ,

¢ Pression d'huile a 2000 tr/mn : 3,5 a .4,5 bars

Si les valeurs assignées ne sp.nt pas atteintes :

— Remplacer le support de filtre & huile avec la soupape de décharge
= page 17-9 ou remplacer la pompe a huile = page 17-13
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Huile-moteur

Les moteurs sont remplis a I'usine d'une huile multigrade de qualité
pouvant étre utilisée toute I'année — hormis dans les zones au climat
extrémement froid. '

Catégories de viscosité et spécifications de I'huile

°c
A B ‘ -
i ‘“’E/\; - ﬁ: <4 | 3catégorie de viscosité de I'huile est & choisir en fonction de la figure.
30 ; ; Silatempérature extérieure dépasse brisvement les plages de tempé-
FZO_ .- t_ 8 ] ratures indiquées, it n'est pas nécessaire de remplacer I'huile.
H T2 4 = 33 :
o 221 71 ]| 11
szl = B
0% g??ﬂ %81 2e %% ] L 4 cif . “indi , . fi T
B F D2 _F is g;l 28] ww es spécifications indiquées doivent figurer individuellement ou en
L _10H E E H 5 E 55 EE | & & combinaison avec d'autres spécifications sur le bidon d'huile.
L o0 S| S S8 A -Huiles multigrades superlubrifiantes, spécification VW 500 00 1)
3o A+ A ] :
o _ [viz-oate | B - Huiles multigrades, spécification VW 501 01 V)

-Huiles multigrades, spécification API-SF 2 ou API-SG.2)

W a date figurant aprés cette norme VW ne doit pas étre antérieure
410.91 .

2) Ces huiles ne doivent étre utilisées que sil’on ne dispose pas d'huile-
maoteur agréée.

[l est possible de mélanger tes différentes huiles pour faire 'appoint.

17-17

Niveau d'huile : contréle
Conditions de contrdle

® Ne contrdler le niveau d'huile que lorsque le moteur est chaud {tem-
pérature de I'huile supérieure a 60 °C).

@ Lors de lamesure du niveau d'huile, le véhicule doit &tre & I'horizon-
tale. Aprés avoir arrété le moteur, attendre quelgues minutes afin
que |'huile puisse retourner dans le carter.

Déroulement du contréle
— Retirer ensuite la-jauge, I'essuyer avec un chiffon propre et I'enfon-

cer de nouveau jusgu’en butée.

— Retirer ensuite la jauge et vérifier le niveau d'huile.
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<4 Repéres sur la jauge :
a -l ne faut pas faire I'appoint d’huile

b - On peut procéder a un appoint d’'huile. Il se peut gue le niveau
d'huile se situe ensuite dans la zone -a-.

¢ - On doit procéder a un appoint d’huile. Il suffit que le niveau d'huile
se situe ensuite a un point guelconque de la zone de mesure -
b-.(zone hachurée)

.Nota’:

Le niveau d’huile ne doit pas dépa_sser le repére max de la jauge.

v
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'P|eces du systeme de refrmdlssement
dépose et repose

Nota :

+ A moteur-chaud, le systéme de refroidissement est sous pression.
Avant les réparations, faire baisser la pression le cas échéant.

+ Freiner tous les flexibles de raccordement avec des colliers de ser-
rage correspondant § ceux utilisés en série :

= Catalogue de piéces détachées

¢ |l est recommandé d'utiliser la pince V.A.G 1921 pour le montage
des colliers & lame-ressort.

+ Remplacer systématiquement les joints et bagues-joints.

- o Les fléches figurant sur les tuyaux de liquide de refroidissement et

aux extrémités des flexibles de liquide de refroidissement doivent
étre en vis g vis.

- Vidange et remplissage du c'rrcu.it de refroidissement = page19-4.

Proportions de mélange du liquide de refroidissement = page 19-6. .
Schéma de branchement des durites = page 19-2.

Contréle de 1'étanchéité du circuit de refro1dlssement a l'aide du
V.AG 1274 et 1274/8 = page 19-28.

Dépose de la pompe de liquide de refroidissement => page 19-9.

Dépose du régulateur de liquide de refroidissemen‘; = page 19-14.

19-1
8 : Pleces du systéme de refr0|d|s-
' sement '
1 - Radiateur

+ Renouveler le liquide de refroidisse-
ment en totalité aprés le remplace-
ment

_ -2 - Radiateur d’huile
+ Dépose et repose

= pos. 22, page 17-9

3 - Pompe de liquide de refroidissement,
régulateur de liquide de refroidisse-
ment -

+ Dépose et repose de la pompe de li-

— quide de refroidissement = page 199
+ Contrdler le bon fonctionnement

- & Dépose et repose du régulateur de fi-

\ . quide de refroidissement = page 19-14
: + Contrdle, caractéristiques

= page 19-16

j=
=2
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4 - Bloc-cylindres

5 - Vase d’expansion
+ Controler le bouchon = page 19-29

6 - Turbocompresseur
1 7 - Collecteur d’admission
8 - Echangeur de chaleur du chauffage

9 - Radiateur d’huile de boite
& t + Pour ATF

19-3

Liquide de refroidissement : vidange et remplis-
sage :

Vidange

Nota:

¢ Récupérer le liquide de refroidissement vidangé dans un récipient
propre pour qu‘il puisse étre éliminé conformément aux réglements
en vigueur ou reutilisé.

¢ Nutiliser que de I'eau potable propre pour diluer le liquide-de refroi-
dissement.

— Ouvrir'le bouchon du vase d‘expansion de liquide de refroidisse-
ment. '

Attention :

Des vapeurs.chaudes peuvent se dégager lorsqu’on ouvre le
| vase d’expansion. Recouvrir par conséquent le bouchon d'un
chiffon et ouvrir avec précaution. oo

~ Déposer I'insonorisant central.

— Placer le baquet V.A.G 1306 sous le moteur.

\ ' —_— 19—



A10-0162

-

-

~ Desserrér la vis de vidange -fleche- du radiateur en la tournant vers

la gauche ; sinécessaire, raccorder un flexible auxiliaire surl"ajutage.

— Déposer aussi le flexible inférieur de liquide de refroidissement du

radiateur d'huile -fléche- et faisser s'écouler le liquide de refroudxsse—
ment restant. \

195 ——

Remplissage

Nota :
¢ I n‘est permis d’utiliser comme additif de Jiquide de refroidisse-

ment que [‘additif G 012 A8 D — conforme & la spécification
TLYW774D.
Marque distinctive : couleur rouge

Attention

N’utiliser en aucun cas I'additif G 011 A8 C. Les additifs de li-
quide de refroidissement G011 A8 Cet G 012 A8 D ne sont pas
miscibles. Un mélange de ces deux additifs peut provoquer de
graves endommagements du moteur.

¢ Sile liquide contenu dans le vase d'expansion est marron, l'additif G 012

A8 D a été mélangé a un autre liquide de refroidissement. Dans ce cas,
il faut rincer le circuit de refroidissement et remplacer le liquide de refroi-
dissement. Pour le rincage, remplir le circuit de refroidissement d'eau
claire et faire tourner le moteur pendant environ 2 mihutes. Ce proces-
sus permet d'éliminer dans une large mesure les restes de liquide de
refroidissement contenus dans le systéme.

+ L'additif G 012 A8 D et les aduditifs de liguide de refroidissement portant

la mention “conforme & TL VW 774 D" empéchent les dégéts dus au
gel et a la corrosion, ainsi que I'entartrage ; en outre, ils augmentent la
température d‘ébullition. Pour ces raisons, le systéme de refroidisse- -
ment doit /mperat/vement étre rempli toute l'année de produit antigel et
anticorrosion.

¢ Particulierement dans les pays a climat tropical, le liquide de refroi-

dissement contribue, gréce & son point d'ébullition plus élevé, a la
séeurité de fonctionnement du moteur en cas de fortes sollicita-
- tions.
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¢ La protection antigel doit étre assurée jusqu’a -25 °C environ (dans
les pays a climat polaire jusqu’a -35°C environ).

¢ Pendant la saison chaude ou dans les pays chauds, il ne faut pas non
plus diminuer la concentration du liquide de refroidissement en y
ajoutant uniquement de l'eau. La proportion d’'additif de liquide de
refroidissement doit étre de 40 % minimum.

+ Si, pour des raisons climatiques, une protection antigel plus impor-
fante est nécessaire, il est possible d’augmenter la proportion de
G012 A8D jusqua 60 % maximum (protection antigel jusqu'a
-40 °C environ). Une proportion de mélange plus importante dimi-
nuerait de nouveau la protection antigel ainsi que I'effet de refroidis-
sement.

+ Sile radiateur, I'échangeur de chaleur, la culasse ou le joint de cu-
lasse ont été remplacés, ne pas réutiliser le liquide de refroidisse-
ment usage.

Proportions de mélange recommandées :

Protection |Proportion |G 012A8D"|. Eau!
antigel d’antigel :

jusqu'a |

-25°C 40 % 2,01 3,01
-35°C . B0 % 251 25|

2 Quantité de liquide de refroidissement : 5,0 | ; peut varier selon
['équipement du véhicule.

19-7
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\3 :

— Revisser la vis de vidange du liquide de refroidissement.

<A - Fairel'appointde liquide de refroidissement jusqu‘au repére maxidu
vase d'expansion.

— Lancer le moteur, le faire tourner a env. 15600 tr/mn pendant 2 mi-
nutes maxi tout en faisant I'appoint de liquide de refroidissement
jusqu’a I'alésage de trop-plein sur le vase d'expansion.

— Fermer le vase d'expansion.

— Faire tourner le moteur jusqu’a déclenchement du ventilateur.

/ -
A19-0032
' .

~——

— Arréter le moteur.

— Contrdler le niveau du liguide de refroidissement et faire I'appoint si
nécessaire. Quand le moteur est & sa température de fonctionne-
ment, le liquide de refroidissement doit se trouver au repére maxi ;
a moteur froid, if doit étre compris entre les repéres mini et maxi.

Attention :

Des vapeurs chaudes peuvent se dégager lorsqu’on ouvre le
| vase d’expansion. Recouvrir par conséquent le bouchon d’un
chiffon et ouvrir avec précaution.
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Pompe de liquide de refroidissement : dépose et
repose '

Nota :
Remplacer systématiquement les joints et bagues-joints.

Dépose

— Déposer le carénage du moteur.

~ Déposer du cbté inférieur du longeron droit le tuyau de guidage d'air
allant au radiateur d'air de suralimentation.

199 ——

- Vidanger le liquide de retroidissement = page 19-4

~ Déposer les insonorisants central et droit ; -fléches:. -

—~ Déposer la courroie a nervures trapézoidales ainsi que:le dispositif
" de tension = page 13-1.

— Débrancher la conduite de dépression du réservoir du filtre a char-
bon actif et du boitier de papillon.

— Déposer le vase d'expansion du liquide de refroidissement avec les
Hexibles -fiéches de gauche-.

— Dévisser le réservoir de remplissage de direction assistée -fleche de
droite- ; les flexibles restent branchés.

— Déposer les protecteurs supérieur et central de courroie crantée
= page 13-13. .
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— Amener le vilebrequin au repére de PMH du cylindre 1 -fléches- en
le tournant dans le sens de rotation du moteur par la vis centrale du
pignon de courroie crantée du vilebrequin.

— Visseér la tige filetée M5x55 -1- dans le dispositif de tension de cour-

roie crantée. Visser I'écrou six pans -2- avec-une grosse rondelle en-
tretoise -3- sur la tige filetée -1-. .

~ — Comprimer le piston de pression du dispositif de tension juste assez

pour pouvoir bloquer le piston de pression avec un mandrin d'arrét -
fleche- (issu par exemple du dispositif de suspension 2024 A).

19-11

Nota:

S'il n'est pas possible d'utiliser le mandrin d'arrét, comprimer le piston
de pression juste assez pour pouvoir retirer la courroie crantée.

— Retirer la courroie crantée du pignon d‘arbre & cames.

Nota : .

¢ L'amortisseur de vibrations et le protecteur inférieur de codrroie
crantée peuvent rester montés.

¢ Lacourroie crantée reste posée sur le pignon de courroie crantée de
_ vilebrequin. ‘ '

¢ Pour protéger la courroie crantée du liguide de refroidissement, la
recouvrir d'un chiffon avant de déposer la pompe de liquide de re-
froidissement. -

Veéhicules avec climatiseur :
- Déposer le tuyau de guidage d'air inférieur -pos. 11-, page 21-49.
Toutes versions :

~ Dévisser les vis de fixation -1- dé la pompe de Iiduide de refroidisse-
ment et déposer la pompe de liquide de refroidissement -2-. '
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Repose

La repose s'effectue dans I'ordre inverse de la dépose ; il faut alors te-
~ nir compte de ce qui suit :

Nettoyer/lisser la surface d'étanchéité du joint torique.

— Humecter le joint torique neuf de liquide de refroidissement G 012 A8 D.

!

Mettre en place la pompe de liquide de refroidissement. Position de
montage : le bouchon du corps de pompe est dirigé vers |é bas.

Reposer la courroie crantée (calage de la distribution) = page 13-19.

Nota :

Tenir compte de tous les nota relatifs a la dépose et a la repose de la
courroie crantée = page 13-10.

— Reposer la courroie a nervures trapézoidales ainsi que le dispositif
de tension = page 13-1.

— Faire I'appoint de liquide de refroidissement = page 19-6.

Couple de serrage

|Composant Nm

Pompe de liquide de refroidisse- 15
ment sur bloc-cylindres

19-13

Régulateur de liquide de refroidissement :
dépose et repose, controle

Nota :
Remplacer systématiquement les joints et-bagues-joints.

Dépose .
— Vidanger le liguide de refroidissement = page 19-4

Véhicules avec climatiseur :

Attention
Il ne faut pas ouvrir le circuit de réfrigérant du climatiseur.

~ — Dévisser le support du carénage avant du moteur, au niveau du col-
lecteur d"admission.

— Dévisser le support des flexibles de réfrigérant.
— Dévisser la pompe de direction assistée.
— Dévisser le compresseur de climatiseur, le fixer en hauteur conjoin-

tement avec les flexibles de réfrigérant raccordés en |'orientant vers
le haut par rapport a la serrure du capot-moteur.
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Toutes versions :

-4 = _ Déposer le flexible de {'ajutage de raccordement -3-.

- Dévisser les vis -4-, retirer I'ajutage de raccordement, le joint torique
-2- et le régulateur de liquide de refroidissement -1-.

Repose

Nettoyer/lisser la surface d'étanchéité du joint torique.

i |
1 7] ==

Mettre en place le régulateur de liquide de refroidissement. Position
de montage : I'étrier du régulateur doit étre a la verticale.

Humecter le joint torique neuf avec du liquide de refroi_disrsement
G 012 A8 D. :

Serrer les vis.

1

Faire I'appoint de liquide de réfroidissement = page 19-6.

Couple de serrage

Composant o ‘Nm

Ajutage de raccordement sur : 15
bloc-cylindres

19-15

Contrdle du régulateur de liquide de refroidissement

— Chauffer le régulateur au bain-marie.

Début Fin ' Course
d’ouverture d‘ouverture | d’ouverture
~87°Cenv. 102°C env. 7 mm-mini

. 'Non controlable
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Tuyau de liquide de refroidissement : dépose et

repose
Dépose

Nota : :
Remplacer systématiquement les joints et bagues-joints.

— Sur les véhicules avec autoradio codé, faire attention au code et le
cas eéchéant, le demander.

- Le contact d'allumage étant coupé, déconnecter la tresse de masse

de la batterie.
- Vidanger le liquide de refroidissement = page 19-4

- Déposer le collecteur d'admission => page 15-7

- Déposerle flexible de guidage d'air -4- du débitmétre d'air massique.

— Débrancher les connexions & fiche du débitmétre d'air massique -1-.

+

— Dévisser les vis -2- et -3-, déposer le boitier du filtre a air. '

19-17 —

— Déposerle flexible d"admission d'air de I'ajutage du turbocompres- .
sSeur comme décrit ci-dessous © -

— Débrancherlaconduite de depressmn -1-de la soupape de circula-
tion d'air.

- — Débrancher le flexible du clapet de régulation de pression de I'aé-
ration du cartermoteur -2-.

~ Débrancherlaconnexion afichedel’ electrovanne de limitation de
pression de suralimentation -N75 -3-,

_—-Débrancherle flexible -4- de I electrovanne de limitation de pression

de suralimentation’ -N75.

— Débrancher le flexible -b- de I electrovanne allant au turbocompres-
seur au niveau du tablier.

— RetirerI'électrovanne de limitation de pression de suralimentation
du flexible d'admission d'air et la déposer sur le moteur.

— Retirer I'arrétoir de I aJutage du turbocompresseur et déposer le
flexible d’admission d'air. :

— Déposer le flexible de liquide de refroidissement allant al'échangeur
de chaleur du chauffage au niveau du tuyau de liquide de refroidisse-
ment.
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Véhicules avec boite automatique

— Débrancher les fiches : )
1 -menant aux électrovannes (fiche 10 pbles)
2 -menant au transmetteur de vitesse -G68

Toutes versions :

— Dévisser du flasque de liguide de refroidissement (& gauche sur la cu-
lasse) la patte de fixation de la conduite de liquide de refroidissement.

— Déposer du tuyau de liquide de refroidissement le flexible allant au
radiateur d’huile.

- — Déposer le tuyau d'aération du carter-moteur:
—~ Dévisser du bloc-cylindres la patte de fixation de la conduite de li-
quide de refroidissement.

— Déposer le flexible allant au vase d'expansion, a droite sur le tuyau
de liquide de refroidissement.

+
— Dévisser la patte de fixation du tuyau de liquide de refroidissement au
niveau de I'élément de tension de la courroie a nervures trapézoidales.

— Retirer du tube de guidage la trémie d'insertion de la Jauge d'huile.

19-19 ———

~ Débrancher les cablesffiches :
-Détecteur de cliquetis | -G61
-Transmetteur de régime-moteur -G28 (au centre, gris)
- Détecteur de cliquetis 1l -G66

— Extraire les connexions & fiche de leur support.

— Dévisser du support de filtre & huile la conduite d'huile allant au tur-
bocompresseur et la patte de fixation de la conduite.

~ Dévisser le support des connexions a fiche.
— Dévisser les détecteurs de cliquetis | et |1.

~ Dévisser le flasque de liquide de refroidissement, a gauche surlacu-
lasse.

- Débrancher le tuyau de liquide de refroidissement.
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Repose

Larepose s'effectue dans I'ordre inverse de la dépose ; it faut alors te-
nir compte de ce qui suit :

— Avant le montage, nettoyer/lisser la surface d'étanchéité du joint to-
rique.

— Humecter le joint torique neuf -1- de G 012 AB D et le glisser sur le
tuyau de liquide de refroidissement -2-. = -

-— Enfoncer le tuyau de liquide de refroidissement dans I'orifice du

bloc-cylindres. :

— Faire I'appoint de liquide de refroidissement = page 19-6.

— Aprés avoir raccordé les pdles de la batterie, entrer le code antivol
de t"autoradio

= Notice d'Utilisation de I'autoradio.

— Faire monter a fond, jusqu’en butée, les glaces des portes avant en
actionnant les léve-glaces électriques.

— Amener encore une fois toutes les commandes de [éve-glaces pen-
dant au moins une seconde en position de “fermeture”pour activer
le dispositif d’ouverture/de fermeture automatigue.

- Régler la montre.
19-21 ——

- Intérroger la mémoire de défauts :

= Systéme d'injection et d"allumage Motronic (4 cyl. turbo) ; groupe

de réparation 01-; Autodiagnostic ; Mémoire de défauts : interroga-
tion et effacement

Nota :

Des défauts sont mémorisés lorsque I'on débranche les connexions
a fiche. Apres la repose, interroger la mémoire de défauts et 'effacer
si nécessaire.

' Couples de serrage

Composants Nm

Support de tuyau de liquide de refroidis-*
sement sur bloc-cylindres 10

Support de tuyau de liquide de refroidis- 20
sement sur support de filtre a huile ,

Support de tuyau de lriquide de refroidis-
sement sur flasque de liquide de refroi- 10
dissement

19-22 ——



N

o‘%
)

MHITT T

MO

IERRNANRNNRANNERANNANGN)

- .

-

Radiateur : dépose et repose

Nota :

Remplacer systématiquement les /'Q/'n ts et bagues-joints.
Dépose

— Sur les véhicules avec autoradio codé, faire attention au code et le
cas échéant, le demander.

— Le contact d'allumage étant coupé, déconnecter la tresse de masse
de la batterie.

- Déposer I'insonorisant -fleches-.

— Vidanger le liquide de refroidissement = page 19-4.

— Débrancher les flexibles de liquide de refroidissement des ajutages
de raccordement supérieur et inférieur du radiateur {ouvrir les agrafes
de fixation). '

~ Déposer le pare-chocs avant :
= Carrosserie = Travaux de montage ; groupe de réparation 63 ;
Pare-chocs avant ; Pare-chocs : dépose et repose

Nota :
Déposer uniquement le c_ache du pare-chocs avant.

19-23

— Débrancher les connexions & fiche -1- du déflecteur d'air du ventila-
teur.

— Débrancher la fiche -2- du thermocontacteur -F18.

— Dévisser du radiateur le déflecteur d'air du ventilateur -3- avec les
ventilateurs de radiateur (4 vis) et I'extraire par le bas.

Véhicules sans climatiseur :

- Deévisser les 4 vis de fixation -fléches- du radiateur.

— Extraire le radiateur par le bas.
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Véhicules avec climatiseur : -

— Dévisser les 4 vis de fixation -1- du condenseur.

.

— Dévisser les 4 vis de fixation -2- du radiateur.

Attention
Il ne faut pas ouvrir le circuit de réfrigérant du climatiseur.

Nota :

Pour éviter d'endommager le condenseur et les conduites/flexibles de
réfrigérant, il faut veiller & ne pas distendre, plier ou tordre les
conduites et les flexibles.

— Dévisser I'appareil de commande du ventilateur de radlateur -J293-
du longeron gauche, devant fa batterie.

— Extraire prudemment le radiateur par le bas en le faisant passer
entre le moteur et le condenseur.
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Repose

La repose s'effectue dans l'ordre inverse de la depose il faut alors te-

nir compte de ce qui suit :

- Mettre en place les supports-3- et-4-sur|erad|ateurcomme montré
sur la figure.

— Demander a un deuxiéme mécanicien de mettre en place les vis de
fixation du radiateur.

— Reposer le pare-chocs avant : _
= Carrosserie — Travaux de montage ; groupe de réparation 63 ;
Pare-chocs avant ; Pare-chocs : dépose et repose

~ Remplacer les joints torlques dans les ajutages de raccordement
des flexibles.

— Faire l'appoint de liquide de refroidissement = page 19-6.
— Aprés avoir raccordé les poles de la batterie, entrer le code antivol

de l'autoradio
= Notice d'Utilisation de l'autoradio. -

* — Faire monter & fond, jusqu‘en butée, les glaces des portes avant en

actionnant les léve-glaces électriques.

— Amener encore une fois toutes les commandes de l&éve-glaces pen-
dant au moins une seconde en position de "fermeture”pour activer
le dispositif d'ouverture/de fermeture automatique.
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— Régler la montre.

— Interroger la mémoiré de défauts : -

= Systéme d'injection et d'allumage Motronic (4 cyl. turbo) ; groupe
de réparation 01 ;-Autodiagnostic ; Mémoire de défauts : interroga-
tion et effacement '

Nota :

Des défauts sont mémorisés lorsque I'on débranche les connexions
a fiche. Aprés la repose, interroger la mémoire de défauts et I'effacer
si nécessaire.

Couples de serrage |

Composants Nm

Corps de ventilateur sur radiateur |- 10
Thermocontacteur sur radiateur 35
Radiateur sur porte-serrure 10
Condenseur sur radiateur 10
Appareil de commande sur longe- 10
ron
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Circuit de refroidissement : contréle d’étanchéité
Condition de contréle :

® Moteur a température de service

Attention :

Des vapeurs chaudes peuvent se dégager lorsqu’on ouvre le
vase d’expansion. Recouvrir par conséquent le bouchon d'un
chiffon et ouvrir avec précaution.

— Quuvrir le bouchon du vase d'expansion de liquide de refroidisse-
ment.

< - Mettre en place I'appareil de controle V.A.G 1274 avec I'adaptateur
V.A.G 1274/8 sur le vase d'expansion.

— Alaidedelapompe a main del'appareil de contrdle, établirune pres-
sion de 1,0 bar environ.

~ Sila pression chute, localiser 'endroit manqguant d'étanchéité et éli-
miner le défaut.
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Soupape de décharge dans le bouchon : contréle

— Visser le bouchon sur ['appareil de contréle avec I'adaptateur V.A.G
1274/9.

<€ - Brancher la pompe a main et établir une pression.

V.A.G 1274
| ‘

' — La soupape de décharge doit s"ouvrir & une pression comprise entre
1,4 et 1,6 bar.
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Systeme d’air de suralimentation avec
turbocompresseur

Nota :
¢ Respecter les regles de propreté = page 21-31.

¢ Lors de travaux de montage, remplacer les écrous autoserreurs, les
vis a serrage angulaire ainsi que les bagues-joints et les joints
d'étanchéité.

¢ Freiner tous les flexibles de raccordement avec des colliers de ser-
rage qui correspondent a ceux utilisés en série.

= Catalogue de pieces détachées

¢ Avant d’effectuer un controle ou une réparation, vérifier le bon posi-
tionnement et I'étanchéité de tous les flexibles et de toutes les
conduites.

Mesures de sécurité

Pour I'utilisation d'appareils de controle et de mesure au cours d'un
~ parcours d’essai, il faut tenir compte de ce qui suit :

Les appareils de contréle et de mesure utilisés partif du siége pas-

sager risquent de blesser la personne ayant pris place sur le siége
si, lors'd'un accident, I"airbag se déclenche.

211

Attention !

¢ Afin d’éviter tout risque d’accident lors des parcours de
contréle et de mesure, procéder comme décrit ci-dessous :

Audi TT Coupé :

¢ Pour lire les blocs de valeurs de mesure, utiliser exclusive-
ment le VAS 5051 ou le V.A.G 1551. L'appareil doit toujours
étre fixé sur la banquette arriéere et commandé depuis une
place arriére par une deuxiéme personne.

¢ L'espace disponible dans I'habitacle étant limité, il est néces-
saire de régler le siége passager sur sa position de fin-de
course avant et d’incliner le dossier enclenché a fond vers
I'avant, en tournant le bouton de réglage de I'inclinaison du
dossier. Le levier de déblocage du dossier ne doit pas étreuti- |
lisé a cet effet.

Audi TT Roadster :
¢ Sur I’Audi TT Roadster, utiliser uniquement le V.A.G 1552.

¢ Désactiverl'airbag passager au moyen de la commande a clé
située dans la boite a gants ou de I'autodiagnostic = Carros-
serie autodiagnostic ; groupe de réparation 01; Adaptation :
activation et blocage de I'unité airbag cété passager.

¢ Une fois les travaux terminés, réactiver I'airbag passager.
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Schéma de raccordement de la
régulation de pression de sur-
alimentation et commande de
dépression

1 - Réservoir a charbon actif

¢ Avec électrovanne 1 de réservoir 3
charbon actif -N80

2 - Clapet antiretour du réservoir a char-

bon actif

¢ Entre le réservoir a charbon actif et la
tubulure d'admission, en amont du

. turbocompresseur

¢ Position de montage (c6té clair/
foncé) : comme montré sur la figure,
la fléche indigue le sens de passage

3 - Turbocompresseur

¢ Pression de suralimentation : controle
= page 21-15

21-3

4 - Capsule de régulation de la pression

de suralimentation

" 5-Vanne mécanique de recyclage d'air

+ Contréle = page 21-7 :

6 - Servofrein

7 - Clapet antiretour

¢ Entre le servofrein et la tubulure d'ad-
mission

+ Position de montage (coté clait/
foncé) : comme montré sur la figure,
la fleche indigue le sens de passage

8 - Electrovanne de limitation de pression

de suralimentation -N75

9 - Débitmetre d’air massique -G70
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10 - Filtre a air

11 - Clapet de régulation de la pression
pour aération du carter-moteur

12 - Réservoir de dépression
+ Vissé au couvre-culasse

13 - Régulateur de pression du carburant
14 - Tubulure d’admission
¢ Avec transmetteur de température
d'air d’admission.-G42

15 - Aération du carter-moteur

16 - Clapet antiretour

+ Position - de montage (coté clair/

sombre) : comme montré sur la figure,
la fleche indique le sens de -passage

21-5

17 - Vanne de recyclage d’air du turbo-

compresseur -N249
+ Contréle = page 21-9

18 - Unité de commande du papillon -J338

19 - Clapet antiretour
¢ Entre le réservair a charbon actif et la
tubulure d'admission
¢ Position de montage (c6té clair/
foncé} : comme montré sur la figure,
la fléche indique le sens de passage

20 - Radiateur d'air de suralimentation
¢ Avec transmetteur de pression de
suralimentation -G31
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V.A.G 1390

,

Vanne mécanique de recyclage d’air : controle

Nota :

¢ La vanne mécanique de recyclage d’air se trouve en amont du tur-
bocompresseur. Elle s’ouvre sous I'action de la dépression fournie
par l'intermédiaire de la vanne de recyclage d’air du turbocompres-
seur-N248 en phase de décélération, au ralenti et a charge partielle.
Ceci fait baisser la pression de suralimentation en amont du papil-
lon. Le turbocompresseur ést ainsi maintenu & un régime plus
élevé. ,

¢ £n cas de marique de puissance ou d'a-coups aux alternances de
charge, contréler la vanne de recyclage d‘air.

Outils spéciaux, appareils de contréle et auxiliaires nécessaires

¢ VA.G1390

M7 —

Déroulement du controle

<€ - Emboiterla pdmpe a vidé V.A.G 1390 sur Ié vanne derecyclage d'air.

~. Actionner la pompe a vide.

¢ La vanne de recyclage d'air doit s"ouvrir-fléche-.

%

— Au bout de 30 secondes, actionner le clapet d'aération de la. pompe
a vide. : '

" ¢ La vanne de recyclage d'air doit se fermer -fleche-.
Si'la vanne de recyclage d'air ne s'ouvre ou ne se ferme pas ou si la
plaquette de la vanne ne vient pas totalement en appui lorsque la
vanne de recyclage d'air est fermée : -

— Remplacer la vanne de recyclage d'air. Fixer les raccords de la vanne
de recyclage d'air au moyen de colliers de serrage.
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V.A.G 1526 A

VAG 1527 B Vanne de recyclage d’air du
turbocompresseur -N249 :
contréle

§ ‘ Outils spéciaux, appareils de contrdle et

auxiliaires nécessaires

¢ VAG 1526 A

¢+ VAG1527 B
¢ VAG.1594 A

V.A.G 1598/31

¢ VA.G 1598/31
+ VAS 5051 avec VAS 5051/1
ou

¢ VAG 1551 avec V.A.G 1551/3 A

)
!’.’FA{‘-’A‘{.’.‘." i
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Nota :
" La vanne de recyclage d'air du turbocompresseur -N249 ainsi que les

cébles de raccordement sont sous le contréle de I'appareil de com-
mande du moteur. ) :

— Raccorder le systéeme de diagnostic, de mesure et d'information
pour véhicules VAS 5051 ou le lecteur de défauts V.A.G 15561 et sé-
lectionner |'appareil de commande de |'électronique moteur en en-
trant “I'adresse” 01. Le moteur doit alors tourner au ralenti :

= Systéme d'injection.et d'allumage Motronic ; groupe de réparation
01 ; Autodiagnostic du systéme Motronic ; Systéme de diagnostic,
de mesure et d'information pour véhicules VAS 5051 ou lecteur de
défauts V.A.G 1551 : raccordement et sélection des fonctions.

~ Lire la mémoire de défauts de I"appareil de commande du moteur :
= Systeme d'injection et d'allumage Motronic ; groupe de réparation
- 01 ; Mémoire de défauts : interrogation et effa_cement.

Sil'écran affiche un défaut relatif a la vanne de recyclage d'air du turbo-
compresseur -N249 :

— Débrancherles flexibles de la vanne ; ta connexion a fiche reste bran-
chée. :

— Brancher un flexible auxiliaire sur un raccord de la vanne.
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Diagnostic des actuateurs

a4

Vanne recycl. air de turbocompress.-N249

o]

. — Amorcer le diagnostic des actuateurs et actionner la vanne de recy-

clage d'air du turbocompresseur -N249 :

‘= Systéme d’injection et d'allumage Motronic ; groupe de réparation

01 ; Diagnostic des actuateurs
Affichage .
L'électrovanne doit cliqueter...

...et doit s’ouvrir et.se fermer (possibilité de contréle en soufflant
. dans le flexible auxiliaire):

Si I'électrovanne ne cliguette pas :

— Contréler la résistance interne de la vanne.

Si la vanne ne s’ouvre et'ne se ferme pas correctement :

- Remplac_er'la vanne de recyclage d'air du turbocompresseur -N249. .

Résistance interne : controle

. — Débrancher la fiche de I'électrovanne. .

~ Raccorder le multimetre a I'électrovanne pour la mesure de la résis-
tance. .

+ Valeur assignée : 27 ... 30 Q
Si la-valeur assignée n'est pas obtenue :

— Remplacer la vanne de recyclage d'air du turbocompresseur -N249.

21-11

Si la valeur assignée est atteinte :
— Contréler I'alimentation en tension.
Alimentation en tension : controle

Nota:

L'alimentation en tension de la vanne de recyclage d'air s'effectue par
T'intermédiaire du relais de pompe & carburant. '

Condition de contréle :
® Fusible de vanne de reéyc/age d'air intact

— Débrancher la fiche de I'électrovanne.

— Raccorder le contréleur de tension V.A.G 1527 B de la maniére sui-
vante:

Connexion a fiche Point de mesure
Contact
1 . Masse du moteur

- — Actionner brievement le démarreur.

+ La diode électroluminescente doit s'allumer
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Si la diode électroluminescente ne s'allume pas :

— Vérifier la continuité électrique du cable de raccordement allant du
contact 1 via le fusible au relais de pompe & carburant :

= classeur « Schémas de parcours du courant, Dépannage eque-
ment électrique et Emplacements de montage ».

- S| nécessaire, éliminer la coupure de céble.

Si le cable de raccordement est intact :

— Contréler le relais de la pompe a carburant : _
= Systéme d'injection et d'allurnage Motronic ; groupe de réparation

24 ; Systeme d'injection Motronic : remise en état ; Relais de pompe
- a carburant -J17 et activation : controle

Si la diode électroluminescente s’allume :

— Controler l'activation.

Activation : contréle

— Raccorder le contréleur de tension V.A.G 1527 B aux contacts 1
- (plus) et 2 de la fiche.

— Amorcer le diagnostic des actuateurs et actionner la vanne de recy-
clage.d'air du turbocompresseur -N249 :
= Systéme d'injection et d'allumage Motronic ; groupe de réparation
- 01-; Diagnostic des actuateurs

+ La diode électroluminescente doit clighoter'
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Si la diode électroluminescente ne clignote pas ou reste allumée en
permanence :

= Raccorder le boftier de contréle V.A.G 1598/31 au faisceau de cébles
menant a {'appareil de commande du moteur. Ne pas raccorder 'ap-
pareil de commande du moteur.

- = Systéme d'injection et d'allumage Motronlc groupe de réparation

24, Systéme d'injection Motronic : remise en état ; Controle des
cables et composants avec le boitier de contréle V.A.G 1598/31.

— Vérifier que le cable de raccordement suivant ne présente pas de
coupure ni de court-circuit a la masse ou au pole positif :

Connéxion a fiche Boitier de contréle
Contact V.A.G 1598/31, douille
2 ; . 105

— Eliminer tout court-circuit ou toute coupure de cable.

Si le cable de raccordement est intact |

* — Remplacer l'appareil de commande du moteur :

= Systeme d'injection et d'allumage Motronic ; groupe de réparation
24 ; Systeéme d'injection Motronic : remise en état ; Appareil de
commande du moteur : remplacement
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Turbocompresseur et clapet de régulation de pres-
sion de suralimentation : contréle

Outils spéciaux, appareils de contrdle et auxiliaires nécessaires

¢ VAG1397 A

¢ VAS 5051 avec VAS 5051/1
ou '

¢ VA.G 1551 avec VA.G 1651/3 A

21-15 ——

Conditions préalables au contréle :

® Contréle de la fixation correcte et de I'étanchéité de tous'les
flexibles et conduites effectué.

- @ Mémoire de défauts interrogée

= Systeéme d'injection et d'allumage Motronic ; groupe de réparation
01 ; Mémoire de défauts : interrogation et effacement.

® Diagnostic des actuateurs effectué

= Systeme d'injection et d'allumage Motronic ; groupe de réparation
01 ; Diagnostic des actuateurs - : '

® S ystéme de diagnostic, de mesure et d'information pour véhicules
VAS 5051 ou lecteur de défauts V.A.G 15517 raccordé. :

Déroulement du controle

Attention !

Afin d’éviter tout risque d’accident lors des parcours de mesure
et de contréle, tenir compte des mesures de sécurité
= page 21-1.

— Raccorder la piéce en T avec le flexible de mesure de I'appareil de
contréle du turbocompresseur V.A.G 1397 A a l'avant de la tubulure
d'admission.

— Faire passer le flexible de mesure surle bord arriére du capot-moteur
et par la baie de glace latérale droite et le guider dans I'habitacle.
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V.A.G 1397/A

Transmission rapide des données HELP
Sélectionner Ia fonction XX

Lire le bloc de valeurs de mesure Q
Entrer numéro de groupe d’affichage XXX |

Lire le bloc de valeurs de mesure 4 -
1 2 3

N

Lire Ie bloc de valeurs de mesure Q
Entrer numéro de groupe d‘affichage XXX

Lire le bloc de valeurs de mesure 115 —
T2 3 4

— Mettre en marche l'appareil de contréle du turbocompresseur et
amener la commande de 'appareil de mesure en position -I-{pres-
sion absolue).

— Brancher le flexible de. mesure sur le raccord -I-.

Nota : i .
¢ Les raccordements des conduites flexibles doivent étre parfaite-

ment étanches sinon les résultats de mesure risquent d'étre faus- .

sés.

o Veiller & ce que le flexible de mesure ne soit pas coincé au niveau
du capot-moteur et de-la glace latérale.

¢ Lorsqu’on appuie sur la touche de mise en mémoire M de I'appareil
de controle du turbocompresseur, la derniére valeur mesurée reste
en mémoire jusqu‘a ce qu’on appuie a nouveau sur la touche M ou
que I'on coupe I'appareil de contréle.

¢ La mise en mémoire est signalée dans la zone d‘affichage par la vir-

gule qui clignote.

o Sila tension de la batterie de | ‘appareil de contréle du turbocompres-
" seur tombe en dessous de la valeur assignée autorisée, une fléche
apparalt dans le coin supérieur gauche de la zone d‘affichage.

+ Avant le contrdle, effectuer avec la voiture un parcours de 3 km env.
4 allure soutenue (sur une route sans feux de signalisation ou autres).

¢ Les valeurs affichées devant étre relevées en cours de route, faire
appel & un deuxiéme mécanicien.
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Affichage :

~ Entrer le'code "08" pour sélectionner la fonction “Lire bloc de va-
" leurs de mesure” et valider I'entrée avec la touche Q.

Affichage :

- Entrer le code "004" pour sélectionner le "numéro de groupe d'affi-
chage 004" et valider I'entrée avec la touche Q.

Affichage :

Attendre que la température de |'air d’admission affichée dans la zone
4 atteigne au moins 20 ... 50 °C avant de poursuivre le controle ; effec’
tuer un parcours de chauffage si nécessaire.

- Appuyer sur la touche C.
Affichage :

— Entrerle code "115" pour sélectionner le "numéro de groupe d'affi-
. chage 115" et valider l'entrée avec la touche Q.

Affichage :
(1 a4 4 = zones d'affichage)

— Accélérer le véhicule a pleins gaz en 3e a partir de 2000 tr/mn et ob-
server le compte-tours.

—~ A 3000 tr/mn environ, app‘uye,r sur la touche “Imprimer” du VAS
5051 ou sur la touche PRINT du V.A.G 1551 et enfoncer simultané-
ment la touche de mise en mémoire -M- du V.A.G 1397 A.
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__V.A.G 1397/A

(=]

| Lire le bloc de valeurs de mesure 115 —

3000/min 42% 1770 mbar 1770 mbar

Nota :

Le niveau de la pression de suralimentation doit étre déterminé au
moyen de l'appareil de contréle du turbocompresseur VA.G 1397/A ; -
le systeme de diagnostic, de mesure et d'information pour véhicules
VAS 5051 ou le lecteur de défauts V.A.G 1551 servent uniquement a
vérifier que I'appareil de commande enregistre également la pression
de suralimentation.

¢ Valeur assignée sur le V.A.G 1397 A ;
1,700 ... 1,900 bar

-4 Valeur assignée sur le VAS 5051 ou sur le V.A.G 1551
Zone d'affichage 4 :
1700 ... 1900 mbar

Si'la valeur assignée est dépassée ou n'est pas atteinte :
— Lire la mémoire de défauts de I'appareit de commande du moteur :

= Systéme d'injection et d'allumage Motronic ; groupe de réparation
01 ; Mémoire de défauts : interrogation et effacement.

2119

Défauts dans la régulation de pression de suralimentation

Défaut '

Pression de
suralimentation

Causes possibles du défaut

Pression de surali-
mentation trop faible

e Valeur inférieure a
1,700 bar
ou 1700 mbar

+ Electrovanne de limitation de pression de suralimentation -N75 dé-
fectueuse ' .

+ Cable allant a 'électrovanne de limitation de pression de suralimenta-
tion défectueux . ]

+ Clapet de régulation de la pression de suralimentation {dansle turbo-
compresseur} coincé en position “ouvert” '

+ Défaut d'étanchéité entre le turbocompresseur et la tubulure d’ad-
mission \

+ Vanne mécanique de recyclage d‘air défectueuse

¢ Turbocompresseur défectueux

Pression de surali-
mentation trop éle-
vée

e Valeur supérieure a
1,900 bar
ou 1900 mbar

+ Capsule de pression du clapet de régulation de pression de surali-
mentation défectueuse .

+ Défaut d'étanchéité du flexible allant a la capsule de pression de la
limitation de pression de suralimentation (au-dessus de -N75)

¢ Clapet de régulation de la pression de suralimentation (dans le turbo-
compresseur) coincé en position “fermé”

1 Lorsque la pression de suralimentation est trop élevée, |'alimentation en carburant est coupée pour protéger le moteur.
Ratés de moteur aux régimes élevés.
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V.A.G 1526 A

VAA.G1527 B

S

Electrovanne de limitation de
\ ‘ |- pression de suralimentation
-N75 : contrdle

Outils spéciaux, appareils de contréle et
auxiliaires nécessaires

e ¢ VAG 1526 A

V.AG 1594 A

V.A.G 1598/31

¢ VAG 1527 B

¢ VAG 1594 A

¢ V.A.G 1598/31

¢ VAS 5051 avec VAS 5051/1
ou

+ V.A.G 1551 avec VA.G 1551/3 A

21-21 -

‘ Nota

L’électrovanne de limitation de la pression de suralimentation -N75 et

- les cdbles de raccordement sont surveillés par I'appareil de com-

mande du moteur. .

— Raccorder le systéme de diagnostic, de mesure et d'information
pour véhicules VAS 5051 ou le lecteur de défauts V.A.G 1551 et sé-
lectionner I'appareil de commande de I'électronique moteur en en-
trant “lI'adresse 01".Le moteur doit alors tourner au ralenti :

-= Systéme d'injection et d'allumage Motronic ; groupe de réparation

01 ; Autodiagnostic du systeme Motronic ; Systéme de diagnostic,
- de mesure et d'information pour véhicules VAS 5051 ou lecteur de
défauts _\/.A.G 15651 : raccordement et sélection des fonctions

— Lire'la mémoire de défauts de 'appareil de commande du moteur :
= Systéme d'injection et d'allumage Motronic ; groupe de réparation
01 ; Mémoire de défauts : interrogation et effacement. :

Sil'écran affiche un défaut relatif a I'électrovanne de limitation de pres-
sion de suralimentation -N75 : ' ‘

- Débrancher les flexibles de I'électrovanne : la connexion & fiche
reste branchée. _ '

— Brancher un flexible auxiliaire sur un raccord de la vanne.
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Diagnostic des actuateurs -
Electrovanne limit. press. suralim. -N75

1 2

. -

-

-

— Amorcer le diagnostic des actuateurs et activer |'électrovanne de li-
mitation de pression de suralimentation -N75 :

= Systéme d'injection et d'allumage Motronic ; groupe de réparation
01 ; Diagnostic des actuateurs

Affichage :
L'électrovanne doit cliquster...

...et doit s'ouvrir et se fermer (possibilité de contrdle.en soufflant
dans le flexible auxiliaire). :

Si I'électrovanne ne cliquette pas :
~ Controler la résistance interne de la vanne.
' Sila vanne ne s'ouvre et ne se ferme pas correctement

— Remplacer I'électrovanne de limitation de pression de suralimenta-
tion -N75.

Controler la résistance interne
—_Débrancher la fiche de I'électrovanne.

- Raccorder le multimétre a I'électrovanne pour la mesure de la résis-
tance.

+ Valeur assignée : 25 ... 36 Q
21-23

Si la valeur assignée n'est pas atteinte :

_ = Remplacer I'électrovanne de limitation de pression de suralimenta-

tion -N75.
Si la valeur assignée est atteinte:

Controler I'alimentation en tension

— Raccorder le contrdleur de tension V.A.G 1527 B comme décrit ci-
dessous : .

Connexion a fiche Point de mesure
Contact -
1 Masse du moteur

— Actionner brigvement le démarreur.
¢ La diode électroluminescente doit s‘allumer
Si la diode électroluminescente ne s'allume pas :

— Vérifier la continuité électrique du céble .de raccordement allant du
contact 1 via le fusible au relais de pompe & carburant :

= classeur « Schémas de parcours du courant, Dépannage équipe-
ment électrique et Emplacements de montage ».

— Si nécessaire, éliminer la coupure de cable.
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Si le cable de raccordement est intact :

— Contréler le relais de la pompe & carburant :

hY

= Systéme d'injection et d'allumage Motronic ; groupe de réparation

24 ; Systeme d'injection Motronic: remise en état ; Relais de pompe |

a carburant -J17 et activation : contréle
Si la diode électroluminescente s'allume :

Activation : contréle

— Raccorderle controleurde tension V.A.G 1527 B aux contacts 1 (pdle
. plus) et 2 de fa fiche. '

-~ Amorcer le diagnostic des actuateurs et activer I'électrovanne de li-

mitation de pression de suralimentation -N75 :

= Systéme d'injection et d'allumage Motronic ; groupe de réparation
01 ; Diagnostic des actuateurs

¢ La diode électroluminescente doit clignoter

Si la diode électroluminescente ne clignote pas ou reste allumée en
permanence : :

~Raccorder le boitier de contréle V.A.G 1598/31 au faisceau de cables
menant & I'appareil de commande du moteur. Ne pas raccorder l'ap-
pareil de commande du moteur :

= Systeme d'injection et d'allumage Motronic ; groupe de réparation
24 ; Systéme d’injection Motronic : remise en état ; Controle. des
cables et composants avec le boitier de controle V.A.G 1598/31

2126 —

~ Vérifier que le cable de raccordement suivant ne présente pas de
coupure ni de court-circuit a la masse ou au pole positif ;

Connexion a fiche Boitier de contrdle
Contact V.A.G 1598/31, douille
2 104

- Eliminer tout court-circuit ou toute coupure de cable.

Si le cable de raccordement est intact::

— Remplacer 'appareil de commande du moteur :

= Systéme d'injection et d’'allumage Motronic ; groupe de réparation
24 ; Systéme d'injection Motronic : remise en état ; Appareil de
commande du moteur : remplacement )
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V.A.G 1526 A

V.A.G 1594 A |

Transmetteur de pression de
suralimentation -G31 : controle

Outils spéciaux, appareils de contréle et
auxiliaires nécessaires

+ VA.G 1526 A
¢+ VAG 1594 A

V.A.G 1598/31

VAS 5051 i

+ VA.G 1598/31
¢ VAS 5051 avec VAS 5051/1
ou

¢ VA.G 15651 avec VA.G 1651/3 A

A24-0094

-

2127 ——

Nota :

Le transmetteur de pression de suralimentation -G31 et ses cébles de
raccordement sont surveillés par 'appareil de commande du moteur.

- Raccorder le systéme de diagnostic, de mesure et d'information

pour véhicules VAS 5051 ou le lecteur de défauts V.A.G 1551 et sé-
lectionner 'appareil de commande de I'électronique moteur en en-
trant “l'adresse 01", Le moteur doit alors tourner au ralenti :

= Systeme d'injection et d'allumage Motronic ; groupe de réparation
01 ; Autodiagnostic du systeme Motronic ; Systéme de diagnostic,
de mesure et d'information pour véhicules VAS 5051 ou lecteur de -
défauts V.A.G 1551 : raccordement et sélection des fonctions.

- Lire la mémoire de défauts de I'appareil de commande du moteur :

= Systéme d'injection et d'allumage Motronic ; groupe de réparation
01 ; Mémoire de défauts : interrogation et effacement.

Si I'écran affiche un défaut relatif au transmetteur de pression de sur-
alimentation -G31 :

Alimentation en tension : contréle
— Retirer la fiche du transmetteur de pression de suralimentation.

~ Raccorder le multimétre entre les contacts 1 et 3 de la connexion a
fiche pour la mesure de la tension.
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— Mettre le contact d'allumage.

¢ Valeur assignée : b V environ

Si la valeur assignée n’est pas atteinte :

- Raccorder le boitier de controle V.A.G 1598/31 au faisceau de cébles
menant a I'appareil de commande du moteur. Raccorder également

I'appareil de commande du moteur -1-:
= Systéme d'injection et d'allumage Motronic ; groupe de réparation

24 ; Systéme d'injection

Motronic :

remise en état ; Contréle des

cables et composants avec le boitier de controle V.A.G 1598/31

— Vérifier siles cables de raccordement suivants ne présentent pas de

coupure ou de court-circuit a la masse ou au pole positif :

. Connexion a fiche Boitier de contrdle
Contact V.A.G 1598/31, do_uiIIe
1 108
3 98

— Eliminer tout court-circuit ou toute coupure de céable.

Si la valeur assignée est atteinte :

Cable de signal : contréle

tion.

contrble pour la mesure de la tension.

Lancerle moteur et le faire tourner au ralenti.

& Valeur assignée : 1,90 V environ

rateur.

¢ Valeur assignée : 2,00 ...

3,00V

Siles valeurs assignées ne sont pas atteintes :

21-29

Brancher la fiche sur le transmetteur de pression de suralimenta-

Raccorder le multimétre aux douilles 101 et 108 du b0|t|er de

L

Faire monter le régime du moteur en enfongantsubltement l'accélé-

— Vérifier si le cable de raccordement suivant ne présente pas de cou-
pure ou de court-circuit-a la masse ou au pdle positif :

Connexion a fiche
Contact

Boitier de contréle
V.A.G 1598/31, douille

4

101

- Eliminer tout court-circuit ou toute coupure de céble.

Si le cable de raccordement est intact :

— Remplacer te transmetteur de pression de suralimentation -G31. -
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Régles de propreté

Lors de travaux a effectuer sur le turbocompresseur, respecter scrupu-
leusement les “5 régles” de propreté suivantes :

¢ Nettoyer a fond les points de raccord et la zone avoisinante avant de
dévisser les piéces.

+ Placer les pieces déposées sur une surface propre et les couvrir. Ne
pas utiliser de chiffons pelucheux.

+ Couvrir soigneusement ou obturer les composants ayant été ou-
verts si la réparation ne peut pas étre exécutée immédiatement.

+ Ne reposer gue des piéces propres :
Ne sortir les pieces de rechange de leur emballage qu'immeédiate-
ment avant la pose. _
Ne pas utiliser de piéces ayant été conservées hors de leur embal-
lage (p. ex. dans des caisses a outils, etc.).

¢ Lorsque le syétéme est ouvert :

Eviter de travailler a I'air comprimé.
Eviter de déptlacer le véhicule.

21-31

Turbocompre’sséur : dépose et
repose - Schéma de montage

Partie |

Nota :

‘Remplacer  systématiquement les joints
d'étanchéite.

1 - Tuyau d’échappement AV

2-40 Nm
+ Remplacer

3 -Douille d’ééartement

4 - Joint

+ Remplacer

5-10 Nm
+ Mettre en place avec du produit de
scellement fiquide "D 000 600 A2”
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6 - Capsule de pression
¢ Pour clapet de régulation de pression
de suralimentation

7 - Arrétoir
8 - Turbocompresseur

9 - Joint torique
+ Remplacer

10 - 10 Nm
11 - Ajutage
12 - Joint
+ Remplacer

+ Tenir compte de la position de mon-
tage

13-20 Nm
14 - Téle de blindage
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15-10 Nm .
16 - Vis creuse - 30 Nm

17 - Conduite d’alimentation en huile
¢ Venant du support de filtre a huile -
= po0s.-23-, page 17-9

18 -30 Nm
+ Rempiacer
¢ Enduire le filetage et la surface d'ap-
pui de la téte avec du G000500

19 - Collecteur d’échappement

20 - Joint
+ Remplacer
+ Tenir compte de la position de mon-
tage

21-20 Nm
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22 - Vis creuse - 30 Nm

23-25 Nm
+ Remplacer

24 - Vis creuse - 35 Nm

25 - Conduite de retour de liquide de re-
froidissement

26-25Nm

27 - Douiile d'écartement
28 - Vié creuse - 35 Nm
29 - 10 Nm

30 - Conduite d’alimentation en liguide
‘ de refroidissement :

31 -Vis creuse - 35 Nm

32 - Sup_port

21-35

33-30Nm :
¢+ Utiliser uniguement une vis d'origine

= Catalogue pieces de rechange

- 34-25Nm

35 - Joint
' ¢ Remplacer

36 - Joint
+ Remplacer

37-10 Nm

38 - Conduite de retour d'huile
¢ Allant au carter d'huile

39-10 Nm
40 -10 Nm -

+ Mettre en place avec du produit de
scellement liquide "D 000 600 A2"
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20 19 18 17

Partie Il

1 - Vers le clapet de régulation de pres-
sion de suralimentation

2 - Arrétoir

3 - Joint torique
+ Remplacer

4 - Flexible d’admission d’air
¢ Allant a l'ajutage du turbocompres-
* seur

5 - Electrovanne de limitation de pres-
sion de suralimentation -N75

6 - Vanne mécanique de recyclage d'air
7 - Flexible
¢ Allant 4 la vanne de recyclage d"air du
turbocompresseur -N249 '

8 - Clapet de régulation de pression
+ Pour aération du carter-moteur
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9 - Flexible _
¢ Allant de la vanne mécanique de recy-
clage d'air au tuyau de guidage d'air
supérieur .
10 - Vers Iaération du carter-moteur
1 ;Tuyau de guidage d'air supérieur
12 -25 Nm
13-25 Nm
14 - Vers l'ajutage de papillon
15 - Clapet antiretour
+ Position de montage (c6té clair/

foncé) : comme montré sur la figure

16 - Vers I'électrovanne 1 de réservoir a
charbon actif -N80

17 - Flexible
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20 19 18 17

18 - Clapet antiretour
¢ Position de montage (c6té clair/
foncé) : comme montré sur la figure

19 - Conduite de liquide de refroidisse-
ment ' .

20 - Vers I'ajutage du turbocompresseur
21 - Vers la capsule de pression du clapét

de régulation de la pression de surali-
mentation _ '

13
16 - 15 14
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Turbocompresseur : dépose et repose
Dépose

7 Nota :

Aprés avoir déposé le collecteur d'échappement, déposer le turbo-
compresseur vers le bas.

— Déposer le carénage complet du moteur.

<€ - Déposer I'insonorisant -fléches-.
— Dévisser le blindage de 'arbre de-pont droit.
— Déposer 'arbre de pont droit.
= Chassis-suspension ; groupe de réparation 40 ; Arbre de pont : dé-
pose et repose

— Déposer le tuyau d'échappement avant = page 26-2.

Nota :

Ne pas couder I'élément de découplage du dispositif d'échappement
de plus de 10°. Risque d’endommagement. .

— Vidanger le liquide de refroidissement = page 19-4

— Vidanger I'huile-moteur.
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— Déposer le flexible de guidage d'air-1-entre le tuyau de guidage d'air

supérieur et le tuyau de guidage d'air inférieur. :
Dévisser le support du tuyau de guidage d'air supérieur -2-.

Déposer la conduite de retour d'huile -3-.

Desserrer de quelques tours le boulon -3- du support du turbocom-
presseur. ' :

Déposer le support du turbocompfeéseur du bloc-cylindres ({vis -1-
et -2-). '

Dévisser le support de la conduite de retour de liquide de refroidisse-
ment -4-, '

- Dévisser du bloc-cylindres la conduite d’'amenée de liquide de refroi-

dissement -5-.
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Débrancher le flexible de la capsule de pression du clapet de régula-
tion de la pression de suralimentation (sur le turbocompresseur).

Déposer le flexible d'admission d'air de I'ajutage du turbocompres-
seur comme décrit ci-dessous : o :

- Retirer du flexible le clapet de régulation de pression de ['aération
du carter-moteur -8-. _ - ' '

— Débrancher la connexion & fiche -6- de I'électrovanne de limitation
de pression de suralimentation--N75. .

— Débrancher du tuyau de guidage d'air supérieur le flexible -2- al-

lant & I'électrovanne de limitation de pression de suralimentation
-N75. ' '

— Débrancher le flexible -5- de I'électrovanne de limitation de pres-
sion de suralimentation -N75. _ :

- Déposer le flexible -1- du tuyau de guidage d'air.

— Débrancher la conduite de dépression -4-de la vanne de recyclage
d'air. ' '

— Débrancher le flexible d’admission d'air.-7- du filtre a air.

— Retirer I'arrétoir de I'ajutage du turbocompresseur et déposer le
flexible d’admission d'air. - :

Débrancher du clapet.antiretour le flexible -3- allant au turbocom-
pressedur. :
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Déposer le flexible de retour de liquide de refroidissement allant au
turbocompresseur, au niveau du-raccord en Y situé a droite, a coté
de la culasse.

Débrancher du tuyau de guidage d'air supérieur le flexible -3- allant
au turbocompresseur. ' v :

Dévisser de la face arriére de la culasse les vis -1- et -4- de la tble calo-
rifuge.

- Dévisser les vis -2- et -5- du tuyau de guidage d’air supérieur.

Déposer le tuyau de guidage d'air supérieur et la tole calorifuge.

Dévisser le turbocompresseur -1- du collecteur d'échappement -2-,

Retirer le joint d'étanchéité ; le turbocompresseur s'affaisse 1égere-

- ment.

Dévisser tous les écrous du collecteur d'échappement -flieches- (ac-
cessibles par le haut). :

Déposer les rondelles entretoises et le collecteur d'échappement. *
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<4 - Dévisser du turbocompresseur la patte de fixation de la conduite

d’alimentation en huile -fléche-.

— Revisser le support du turbocompresseur sur le bioc-cylindres.

Dévisser du turbocompresseur la conduite d'alimentation en huile
-2- et la conduite de retour de liquide de refroidissement -1-.

Retirer la douille d'écartement sous le raccord de la conduite de re-

tour de liquide de refroidissement.

Déposer la conduite de retour de liquide de refroidissement.

Dévisser le support du turbocompresseur du bloc—cyl'indres et dépo-

. ser'le turbocompresseur.
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Repose

Nota :

Remplir le turbocompresseur d’huile-moteur par I'ajutage de raccord
de la conduite d’alimentation en huile.

~ Visser le support du turbocompresseur sur le turbocompresseur,
sans le serrer.

— Mettre en place le turbocompresseur sur le moteur par le bas et vis-
ser le support a la main sur le bloc-cylindres. .

— Visser la conduite d'alimentation en huile -2- (vis creuse, 30 Nm :
patte de fixation, 10 Nm).

— Reposer la conduite de retour de liguide de refroidissement -1- et la
visser au'turbocompresseur avec une douille d'écartement (35 Nm).

— Dévisser de nouveau le support du turbocompresseur du bloc-
cylindres.

— Reposer le coIIeCtéur d’échappemeh't (25 Nm).

Visser le turbocompresseur au collécteurrd'échappement.

'21-45

Pourles autres opérations de repose, proceder dans |'ordreinverse de
la dépose en tenant compte de ce qui suit :

— Monter les manchons calorifu{ges sur les flexibles au niveau du tur-
bocompresseur. ’

— Faire I'appoint de liguide de refroidissement = page 19-6.

— Faire I"appoint d’huile-maoteur.

Nota :

Aprés la repose du turbocompresseur, faire tourner le moteur au ra-
lenti pendant environ 1 minute et ne pas monter immédiatement en
régime afin d'assurer 'alimentation en huile du turbocompresseur.
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Couples de serrage

Composant _ Nm
Conduite de retour d'huile sur carter 10
d'huile
Conduite de retour d'huile sur turbo-
compresseur 10
Conduite d'amenée de liquide de
refroidissement sur bloc-cylindres 35
Support du turbocompresseur sur
turbocompresseur 30
.| Support du turbocompresseur sur
bloc-cylindres 25
Conduite d'alimentation en huile sur 30
turbocompresseur
Support de conduite d’alimentation
en huile sur turbocompresseur 10
Conduite de retour de liquide de
refr. sur turbocompresseur 35
Turbocompresseur sur collecteur 30
d'échappement
Collect. d'échappement sur culasse 25
Tuyau d'échap. AV sur turbocomp. 40
Tole cal. d"arbre de pont sur bloc-cyl. 35
Ecrous de douille de serrage 40 -

16

15

14

repose

Nota :

1 - Guidage dair

21-47

Piéces du refroidissement dair
de suralimentation : dépose et

+ Freinertous les flexibles de raccordement
avec des colliers-de serrage correspon-
dant & ceux utilisés en série =

= Catalogue de piéces de rechange

¢ Avant de procéder a un contréle ou § une
réparation, vérifier la fixation correcte et
I'étanchéité des flexibles et conduites.

2 - Radiateur d'air de suralimentation
+ Dépose et repose
= page 21-51

3 - Transmetteur de préssion de surali-
mentation -G31

21-48



A21-0088

16

15

14

A21-0088 ||

10 -

1

12 -

13
14

15
16

-10 Nm

- Protecteur caoutchouc

¢ Avec douille

-10 Nm
- Flexible

¢ Entre la tubulure d’admission et le ra-
diateur d'air de suralimentation

- Protecteur caoutchouc

¢ Avec douille

- Flexible .

¢ Entre les tuyaux de guidage d'air su-
périeur et inférieur

10 Nm

- Tuyau de guidage d’air inférieur

21-49

10 Nm

- Supporf_

- Protecteur caoutchouc

¢ Avec douille

- Flexible -
-170 Nm
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Radiateur d’air de suralimentation : dépose et re-
pose

<€ - Déposer l'insonorisant -fléches-.

~ Déposer le pare-chocs avant :
= Carrosserie - Travaux de montage extérieurs ; groupe de réparation
63 ; Pare-chocs avant ; Pare-chocs : dépose et repose

—~ Déposer le phare droit :
= Equipement électrique ; groupe de réparation 94 ; Phares : remise
en état ; Phares : dépose et repose

~ Déposer le réservoir a charbon actif :

= Alimentation en carburant - Moteurs essence ; groupe de réparation
20 ; Pieces du réservoir a charbon actif : remise en état - Traction®
avant et transmission intégrale

— Débrancher le flexible d'air supérieur du radiateur d'air de suralimen-
tation.

<€ - Dévisser les 2 vis flaches- du radiateur d*air de suralimentation.

21-51

Déclipser le guidage d’air du radiateur d'air de suralimentation.

©

A

Débrancher le flexible d'air inférieur -2- du radiateur d'air de surali-
mentation. '

Dévisser la vis de fixation inférieure -1- du radiateur d'air de surali-
mentation. -

Enlever le radiateur d'air de suralimentation par le bas.

| La repose s'effectue dans I'ordre inverse de la dépose ; il faut alors te-
nir compte de ce qui suit : : '

~ Régdler le phare : -
= Le Spécialiste et 'Entretien ; Description des travaux ; Réglage des
phares : contrble et nouveau réglage si nécessaire
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Pieces du systeme d'échappement : dépose
et repose '

Nota :

¢ Les joints, écrous autoserreurs et douilles de calage doivent étre
© remplacés systématiquement.

+ Aprés avoir effectué des travaux de montage sur le systeme
d'échappement, veiller a reposer ce dernier sans contraintes et &
ménager un espace suffisant par rapport a la carrosserie. Si néces-
saire, desserrer la douille de calage et ajuster le silencieux et le
tuyau d'échappement de fagcon a ménager partout un écart suffisant
par rapport a la carrosserie et a appliquer une contrainte uniforme

-.aux suspensions. '

¢ Décoller les rondelles de calage des tdles calorifuges a I'aide d’un
tournevis et les serrer.
Couple de serrage : 2 Nm

¢ Eviter un coude trop important de l'élément de découplage sur le
tuyau d'échappement avant (10 ° maxi). '

+ Si des bruits de résonance se font entendre apres l'alignement.du '
systeme d'échappement, régler les paliers de moteur = page 10-33.

26-1

‘/% ' | , ' - Véhicules a traction avant

1 - Pont de tunnel :
+ Avec alésage pour aligner I'échappe-
ment = page 26-19

2 - Suspension
+ Position de montage = fig. 2

3-25Nm

4 - Tuyau d’échappement AV

+ Avec catalyseur

¢ Avec élément de découplage

+ Protéger des chocs et battements

+ Eviter un. coude important, coude
maxi : 10° :

+ Dépose et repose
= page 26-10
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17 16 15 14

17 16 15 ' 14

5-40 Nm
+ Remplacer

6 - Douille d'écartement
¢ Pour les quatre écrous

7 - Joint
+ Remplacer

8 - Turbocompresseur
¢ Dépose et repose = page 21-40

9 - Sonde lambda, 55 Nm
¢ Graisser avec du "G5" le filetage uni-
quement ; le “G5” ne doit pas entrer
en contact avec les fentes du corps
de sonde
+ Controle :
= Systéme d'injection et d"allumage Motro-
nic {4 cylindres, turbo) ; groupe de répara-
tion 24 ; Régulation lambda : contréle
¢ Connexion & fiche de sonde lambda
sous le cache de protection
= page 26-10

26-3 ——

10 - Douille de calage
¢ Avant de serrer, aligner ['‘échappe-
ment sans contrainte = page 26-19

¢ Position de montage : a I'horizontale
dans le véhicule, boulonnage dirigé
vers la gauche

+ Serrer les boulonnages de fagon uni-
forme '

11-40 Nm
12 - Suspension
13-25Nm

14 - Silencieux d’entrée et de sortie
+ Remplacer individuellement en cas
de réparation
¢ Tuyau d'échappement avec zone de
découpe = fig. 1
+ Aligner I'échappement sans contrainte
" = page 26-19

15 - Suspension

16 -25 Nm

17-25Nm
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Véhicules a transmission inté-
grale

1 -Turbocompresseur
¢ Dépose et repose = page 21-40

2 - Joint _
+ Remplacer

3 - Tuyau d’'échappement AV
¢ Avec élément de découplage
" ¢ Protéger des chocs et battements
¢ Eviter un coude important, coude
maxi : 10° : :
+ Dépose et repose
= page 26-10

26-5

4 - Sonde lambda, 55 Nm
¢ Graisseravec du “G5" le filetage uni-
quement; le "G5" ne doit pas entrer .
en contact avec les fentes du corps
de sonde '
¢ Contrdle :
= Systéme d'injection et d'allumage Motro-
nic (4 cylindres, turbo) ; groupe de répara-
tion 24 ; Régulation lambda : contréle
¢ Connexion a fiche de sonde lambda
sous le cache de protection
= page 26-10

5 - Catalyseur -

6- Suspension

¢ La desserrer pour centrer {"embout
d'échappement par rapport au pare-
- chocs

7-25Nm
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8 - Silencieux d’entrée et de sortie
_ ¢ Remplacer individuellement en cas
de réparation _
¢ Tuyau d’échappement avec zone de
découpe = fig. 1
+ Aligner I'échappement sans contrainte
= page 26-19

9-25 Nm
10 - Susperision
11 - Bague de maintien

12 -25 Nm

26-7 —

13 - Douille de calage :
- ¢ Avant de serrer, aligner I'échappe-
+ ment sans contrainte = page 26-19
+ Position de montage : a I'horizontale
dans le véhicule, boulonnage dirigé
vers la gauche
+ Serrer les boulonnages de fagon uni-
forme

14 - Support

15 - Joints
¢ Remplacer

16 -25 Nm
17 -40 Nm

18 - Douille d’écartement
¢ Pour les quatre écrous

w0
(<]

‘ :
' » 26-8
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Fig. 1 Zone de découpe

¢ Pourremplacer séparémentle silencieux d'entrée et le silencieux de
sortie.

+ Repérée par trois empreintes sur le pourtour du tuyau d'échappe-
ment. .

— Découper le tuyau d'échappement a angle droit au niveau du point
de découpe -fleche 2-avec une scie de carrossier, p. ex. V.A.G 15623,

- Lors du montage, positionner la douille de serrage -4- au niveau des
repéres latéraux -fleches 1 et 3-.

- Aligner I'échappement sans contrainte = page 26-19.

— Aligner le silencieux de sortie a I'horizontale.

— Serrer les boulonnages de la douille de serrage uniformément a
40 Nm. ’

— Position de montage de la douille de serrage : & I'horizontale dans le
véhicule, boulonnages dirigés vers 'avant.

Véhicules a traction avant
Fig.2 Position de montage de la suspe'ns'ioq

Le c6té contrecoudé -fleche- au pied de la suspension est dirigé dans
le sens de la marche.

26-9

Fig.3 Ecart entre le tuyau d’échappement et la tole calorifuge
du mécanisme de direction : 24 mm mini

- Pour mesurer I'écart, monter une clé a douille de 17 mm 1/2 pouce
{diamétre : 24 mm environ) sur une grande rallonge et la glisser entre
le tuyau d'échappement avant et la tole calorifuge. Hl doit étre pos-
sible d'introduire facilementla clé a douille entre ces deux éléments. -

Tuyau d’échappement AV : dépose et repose
Dépose -

Nota :

¢ Eviter un trop grand coude de I'élément de découplage ,; coude
maxi :-10°. ‘

¢ Lors de travaux de montage, remplacer les joints et bague-joints,
les écrous autoserreurs ainsi que les vis a serrage angulaire.

- Déposer le cache de la connexion a fiche de sonde lambda et dé-
brancherle cable électrique avec les clips de retenue de la téle calori-
fuge -fleches-. :

~ Extraire la connexion a fiche du cache et la débrancher.

— Dévisser le tuyau d'échappement avant du turbocompresseur.
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Véhicules a traction avant

- Desserrerles boulonnages de la douille de calage entre le catalyseur
et le silencieux d'entrée, puis repousser la douille vers l'arriere.

Véhicules a transmission intégrale

— Retirer les boulonnages des flasques de raccordement au cataly-
seur.

— Déposer le tuyau d'échappement avant.

Repose

Larepose s'effectue dans I'ordre inverse de la dépose ; il faut alors te-
nir compte de ce qui suit :

~ Aligner I'échappement sans contrainte = page 26-19.

—Interroger la mémoire de défauts

= Systéme d'injection et d'allumage Motronic (4 cyl turbo) ; groupe
de réparation 01 ; Autodiagnostic du systéme Motronic ; Memowe
de défauts : interrogation

Nota :

Des défauts sont mémorisés lorsque I'on débranche les connexions
a fiche. Aprés la repose, interroger la mémoire de défauts et I'effacer
Si nécessaire.
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Véhicules a taction avant

Couples de serrage

Composants o Nm
Tuyau d'échappement avant sur 40
turbocompresseur :

Sonde lambda sur tuyau d' echap— 55 -
pement avant

Ecrous de douille de serrage 40

Véhicules a transmission intégrale :

Couples de serrage

Composants Nm
Tuyau d'échappement avant sur 40
furbocompresseur

Sonde lambda sur tuyau d’ echap— 55

pement avant

Ecrous du flasque de raccorde- 25
ment au catalyseur :
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Collecteur d’échappement : dépose et repose

Dépose
< - Déposer le carénage du moteur au-dessus du couvre-culasse.
GRS RN
< - Déposer le cache situé devant la tubulure d'admission.
26-13 ———
<A - Déposerl'insonorisant -fléches-.

— Dévisser la téle calorifuge de 'arbre de pont droit.

— Déposer le tuyau d'échappement avant = page 26-2.
Nota :

Eviter un trop grand coude de I'élément de découplage sur le tuyau
d‘échappement avant ; coude maxi : 10°.
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— Déposer le flexible de guidage d’air -1- entre les tuyaux de guidage

d'air supérieur et inférieur.
Dévisser le support du tuyau de guidage d'air supérieur -2-.

Le tuyau de retour d'huile -3- du turbocompresseur reste branché.

Desserrer de quelgues tours le boulonnage -3- du support du turbo-
compresseur. : '

Déposer le support du turbocompresseur du bloc-cylindres (vis -1-
et -2-).

Dévisser le support de la conduite de retour de quuiderde refroidisse-

- ment -4-.

26-15

Déposer le flexible d'admission d'air de I'ajutage du turbocompres-
seur comme décrit ci-dessous :

— Débrancher la conduite de dépression-1-de la vanne de recyclage
d‘air.

~ Débrancher le flexible du clapet de régulation de pression de Faé-
ration du carter-moteur -2-.

— Débrancher la connexion & fiche de I'électrovanne de limitation de
pression de suralimentation -N75 -3-,

Débrancher le flexible -4- de |'électrovanne de limitation de pression

‘de suralimentation -N75.

Débrancher au niveau du tablier le flexible -5- allant de I’électrovanne
au turbocompresseur.

— Retirerl'électrovanne de limitation de pression de suralimentation
du flexible d'admission d'air et la déposer sur le moteur.

— Débrancher au niveau du tablier le flexible allant du réservoir du
filtre a charbon actif au turbocompresseur.

_— Retirer l'arrétoir de |"ajutage du turbocompresseur et débrancher

le flexible d'admission d'air.

Débrancher le flexible -2- allant au turbocompresseur et le flexible
-1-au niveau du tuyau de guidage d‘air supérieur.
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— Dévisser les vis de la téle calorifuge sur la face arriere de la culasse.

- Retirer les colliers -3- et -4- du tuyau de guidage d’air. _

— Déposer le tuyau de guidage d'air supérieur et la téle calorifuge.

- - Dévisser le turbocompresseur -fleches- du collecteur d'échappe-
ment.

— Retirer le joint ; le turbocompresseur s'affaisse légérement.

- - Dévisser tous les écrous du collecteur d'échappement -fleches- (ac-
cessibles par le haut).

~ Enlever les rondelles entretoises et le collecteur d'échappement.
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Repose
La repose s'effectue dans I'ordre inverse de la dépose.

Couples'de serrage

Composants Nm
Colliers du tuyau de gui- 10
dage d'air

Téle calorifuge sur collecteur 10
Support de turbocompresseur sur
tqrbocompresseur 30
Support de turbocompresseur sur
bloc-cylindres o . 25
Turbocompresseur sur collecteur 30
d'échappement

Collecteur d'échappement sur cu- 25
lasse

Tuyau d'échappement avant sur 40
turbocompresseur ‘
Tole calorifuge d'arbre de pont sur 35
bloc-cylindres

Ecrous de douille de calage ‘ 40
Ecrous.du flasque de raccordement 25

ay-catalyseur
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Systéme d’échappement : alignement sans
contrainte

¢ Aligner I'échappement & I'état froid.

—{| |+ T < - Pouraligner I'échappement, confectionner un outil auxiliaire & partir
X Y d'une vis M10 selon les cotes indiquées.
i ¢ Cote x =4 mm ‘
+ Cote y =25 mm
Nota : .
L'alignement de I'échappement est une opération a effectuer par 2
meécaniciens. : .
[ . - — Desserrer les bod‘lonnages de la douilie de serrage -pos.10-,
page 26-4. '
<« - |ntroduire I'outil auxiliaire a travers I'alésage arriere -fleche- du pont
de tunnel, le méplat est dirigé vers le pivot de suspensionde |'échap-
pement. ' '
Nota :

Précontraindre | ’échéppement dans le sens de la marche, I'outil auxi-
liaire étant engagé.

'26-19 ———
Véhicules a traction avant
<o - Aligner le catalyseur a I'horizontale -C- et veiller & I'uniformité des
écarts -A- et -B- dans le tunnel. '
Véhicules a transmission intégrale
<A - Aligner le catalyseur a I'horizontale -4- et veiller & I'uniformité de
I"écart -3- par rapport a la téle calorifuge dans le tunnel -2-.
. 3 . :
/ /:.. Toutes versions :
@ﬂ A — Aligner le silencieux d'entrée et le silencieux de sortie a I'horizontale.
e N 4 ’ .
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—-Le pivot de suspension sur le tuyau d'échappement doit étre pa-
ralléle au pont de tunnel {cote x identique a gauche et a droite).

Centrer I'embout d'échappement par rapport a la découpe du pare-
chocs arriere

- Aligner le silencieux de sortie de maniére a obtenir des écarts -a- et
-b- uniformes entre la découpe du pare-chocs et I'embout d'échap-
pement. Pour centrer 'embout d'échappement, desserrer si néces-
saire la suspension du silencieux de sortie.

Sur les véhicules pourvus d'un point de découpe entre les silencieux
d'entrée et de sortie, desserrer si nécessaire la douille de calage pour
effectuer les ajustements.

26-21 ————

— Poserles douilles de calage de telle maniére que I'extrémité du bou-
lon ne dépasse pas du bord inférieur de la douille.

- Positionner les douilles de calage 4 environ 5 mm-deleurs encoches
de repérage et les serrer uniformément en position horizontale a
40 Nm.

Le boulonnage de la douille de calage est dirigé vers la gauche.
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Systeme d’'échappement : contrdle d’étanchéité
— Lancer le moteur et le faire tourner au ralenti.

— Obturer I'embout pendant toute la durée du contrdle d'étanchéité
(p. ex. avec des chiffons ou des bouchons). -

- Vérifier I'étanchéité des points de raccordement culasse/collecteur
d'échappement, collecteur d'échappement/turbocompresseur, tur-
bocompresseur/tuyau d'échappement avant etc. par un contrdle
acoustigue.

~ Eliminer les manques d'étanchéité.
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Information Technique relative au Manuel de Réparation

Audi TT 1999 >

Lettres-repéres
de moteur

Brochure Moteur 4 cylindres (5 soupapes, turbo), mécanique
Edition 10.98 ~

Marquer dans le tableau des groupes de réparation

Groupe de Réparation 00, 26

Avec Information Technique n° 1

Concerne : Tous les véhicules

& La lettre-repére "APP" doit étre inscrite sur la page de garde, dans le tableau des groupes de
réparation, sur l'intercalaire ainsi que sur les étiquettes enfichables au dos de la boite de rangement.

Sujet

Nouveau systéme d'air secondaire

Information Brochure
Technique | a partir de la
Sommaire page page
Extension du groupe de réparation 00 1 -
- Caractéristiques techniques supplémentaires 1 00-1
Piéces du systéme d'air secondaire -
- Piéces du systéeme d'air secondaire : dépose et repose 7 -

Imprimé en Allemagne ' A00.5705.31.40

Edition Information : 10/99



Caractéristiques du moteur

Lettres-repéres AJQ APP
_|Fabrication 07.98 » 07.99 >
Cylindrée | 1,781 1,781
Puissance KW a tr/mn 132/5500 132/5500
Couple Nmatr/mn] 235/1950 ... 4700 235/1950 ... 4700
Alésage < mm 81 81
Course mm 86,4 86,4
Compression 9,5 9,5
RON mini 95 sans plomb 95 sans plomb,
Systéme d'allumage/d'injection Motronic Motronic
Régulation anticliquetis oui oui
Autodiagnostic oui oui
Régulation Lambda oui oui
Catalyseur oui oui
Suralimentation oui oui
Recyclage des gaz d’échappement non non
Systéme d’air secondaire non oui
Distribution variable non non
Lettres-repéres AJQ APP
Calage de la distribution
pour levée de soupapes de 1 mm et jeu de
soupapes 0 mm .
R.OA 18° 18°
R.F.A. 28° - 28°
AQO.E. 28° 28°
A.F.E. 8° 8°

A00.5705.31.40




Piéces du systéme d'air secondaire
Uniquement lettres-repéres du moteur APP

Etant donné que le systéme d'air secondaire permet de réduire
la période de réchauffement, le catalyseur est plus rapidement
opérationnel suite au départ a froid.

Principe

Le mélange étant plus riche durant la période de départ a froid,
une quantité plus importante dhydrocarbures non br(lés
s'infiltre dans les gaz d'échappement. L'injection dair
secondaire améliore la post-oxydation dans le catalyseur et
diminue par conséquent I'émission de substances toxiques. La
chaleur résultant de la post-oxydation réduit considérablement
la durée de mise en température du catalyseur, entrainant ainsi

une amélioration

significative de la qualitt des gaz

d'échappement suite a un démarrage a froid.

—1

(2]

\ j— 7 7

12

11

\

10
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Fonctionnement

Aprés un départ 4 froid, I'appareil de
commande du moteur -2- active la pompe
a air secondaire -12- via le relais de la
pompe d'injection d'air secondaire -1-.. De
I'air est ainsi injecté vers la soupape
mécanique d'air secondaire -10-.

La soupape d'injection d'air secondaire -3-
est parallélement activée, permettant ainsi
a la dépression de parvenir a la soupape
mécanique d'air secondaire -10- et a la
capsule manométrique de régulation de la
pression de suralimentation -7-.

La soupape mécanique d'air secondaire
-10- ouvre le passage de maniére a ce
que l'air secondaire parvienne aux canaux
d'échappement de la culasse.

Pour éviter tout réchauffement inutile, I'air
secondaire est dérivé au niveau du turbo-
compresseur & gaz d'échappement. La
capsule manomeétrique de régulation de la
pression de suralimentation ouvre alors le
clapet de pression de suralimentation. La
capsule manométrique, constituée comme
une double capsule, dispose en plus d'une
prise de dépression cbté aspiration.




1 - Relais de pompe a air secondaire
-J299

2 - Appareil de commande du moteur
-J220

3 - Soupape d'injection d’air secondaire
-N112

4 - Tubulure d’admission

5 - Clapet antiretour

--------- = 4+ Emplacement de montage (coté
clair/foncé) : comme représenté sur la
figure, la fieche indique le sens
d'écoulement

6 - Réservoir de dépression
4 Fixé au couvre-culasse

7 - Capsule manomeétrigue pour la
régulation de la pression de
suralimentation
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8 - Turbocompresseur a gaz
d'échappement
1 2 3 4 5 6 ¢ Contréler la pression de
' suralimentation = page 21-15
9 - Culasse
10 -Clapet combiné
' ¢ Pour l'injection d’air secondaire
11 -Filtre a air
-------- e
J 12 -Moteur de la pompe a air secondaire
+ -v101
| —
Ny
%é% - =
\
\: —J/
12 11 10 9 8 7
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Piéces du systéme d’air secondaire :
dépose et repose

- Contrdler le systéme d'air secondaire :.
= Systéme d'allumage et d'injection Motronic

A - Moteur de Ia pompe a air secondaire

< - Dévisser d'environ deux tours la vis -1- de la partie
supérieure du compartiment-moteur (visible & travers
l'ouverture de la jauge d'huile au niveau du support de la
tubulure d'admission).

Nota :
Pour des raisons d'ordre technique, le support ainsi que la
pompe & air secondaire sont représentés avec le moteur 8 I'état

déposé.
< - Déposer linsonorisant central.
< - Débrancher les fiches ainsi que les flexibles de la pompe a

air secondaire.

< - Dévisser les vis -2- et -3- du support de fa pompe a air
secondaire.

- Faire basculer le support sur le cété et extraire la pompe 2 air
secondaire par le bas.

0
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S—— B - Clapet combiné
< - Déposer le carénage du moteur.
< - Déposer le flexible de dépression -1- ainsi que le tuyau de

liaison -2- au niveau du clapet combiné.

- Dévisser du support le clapet combiné -fléches-.
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